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FORORD

Detta examensarbete, utfort inom byggingenjorsprogrammet vid Orebro universitet, fokuserar pa
hur bygglogistik och materialfloden paverkar sékerheten pd byggarbetsplatser i tranga stadsmiljoer.

Intresset for &mnet vixte fram ur personliga observationer av byggprojekt i tranga miljoer. Flera
ganger uppstod fragor om hur stora leveranser, tunga fordon och materialfloden kan organiseras i
tatbebyggda omraden, dér byggarbetsplatser méste samordna sig med trafik, boende och andra
aktiviteter. Detta vickte ocksa nyfikenhet kring hur dessa logistiska processer paverkar sédkerheten
pa arbetsplatsen och i den omgivande miljon.

Syftet med studien dr att undersdka hur bygglogistik och materialfloden paverkar arbetsplatsens
sakerhet samt att oka forstaelsen for de faktorer som kan 6ka riskerna och de atgérder som kan bidra
till en tryggare arbetsmiljo.

Vi vill rikta ett stort tack till handledaren Anders Lindén vid Orebro universitet och alla dvriga
respondenter och intervjupersoner som har delat med sig av sina erfarenheter och kunskaper, vilket
har varit en viktig forutsittning for att genomfora studien.






SAMMANFATTNING

Bygglogistik &r en central del av byggprocessen och omfattar bland annat leveranser, transporter,
lossning, lagring och intern materialhantering. I trdnga stadsmiljder blir dessa fragor sarskilt viktiga
eftersom byggarbetsplatser maste fungera tillsammans med trafik, boende och andra verksamheter
pa begransade ytor. Detta kan skapa sikerhetsrisker bade for dem som arbetar pa byggarbetsplatsen
och for omgivningen. Studiens syfte dr att 0ka forstaelsen for hur sambandet mellan logistik och
sdkerhet kan paverka ett projekt och hur man kan minimera riskerna pa en byggarbetsplats i tranga
stadsmiljoer.

Studien bygger pa en litteraturgenomgang, en enkidtundersokning och semistrukturerade intervjuer.
Litteraturdversikten begransades till fem studier. Enkadtundersdkningen genomfordes digitalt och
besvarades av 22 yrkesverksamma inom byggbranschen med olika roller inom bland annat
produktion, logistik, arbetsmiljo och projektledning. Dessutom genomfordes tva intervjuer med
personer med erfarenhet av bygglogistik och arbete i komplexa projekt.

Resultaten visar att bygglogistik har en tydlig paverkan pa sikerheten i tranga stadsmiljoer. Tranga
ytor, samtidiga leveranser, lossning av material, intern materialhantering och materialplacering
framstér som centrala riskomraden. Enkétresultaten visar ocksé att bristande logistikplanering
paverkar sdkerheten negativt, medan forbéttrad bygglogistik bedoms kunna minska riskerna i hog
grad. Intervjuerna stirker denna bild och visar att planering, uppf6ljning, tydliga APD-planer,
kommunikation och samordning ar viktiga for att skapa sidkrare arbetsforhallanden.

Studiens slutsats ar att bygglogistik och materialfloden péverkar sékerheten tydligt pa
byggarbetsplatser i trainga stadsmiljéer. Riskerna uppstar framfor allt nér flera aktiviteter maste
samordnas inom begrénsat utrymme och nér logistiken inte &r tillrickligt vél planerad. Samtidigt
visar studien att bittre planering, tydligare ansvarsfordelning och forbattrad kommunikation kan
bidra till att minska sdkerhetsriskerna och skapa en tryggare arbetsmiljo.

Nyckelord:
Bygglogistik.
Materialfloden.
Sékerhet.

Trénga stadsmiljder.
Logistikplanering.
Urbana byggprojekt.



Abstract

Construction logistics is a central part of the construction process and includes, among other things,
deliveries, transport, unloading, storage and internal material handling. In crowded urban
environments, these issues become particularly important because construction sites must function
together with traffic, housing and other activities in limited areas. This can create safety risks for
both those working on the construction site and for the surrounding area. The aim of the study is to
increase understanding of how the connection between logistics and safety can affect a project and
how to minimize risks on a construction site in crowded urban environments.

The study is based on a literature review, a questionnaire survey and semi-structured interviews.
The literature review was limited to six studies. The questionnaire survey was conducted digitally
and was answered by 22 professionals in the construction industry with various roles in, among
others, production, logistics, work environment and project management. In addition, two
interviews were conducted with people with experience in construction logistics and working on
complex projects.

The results show that construction logistics have a clear impact on safety in crowded urban
environments. Congested areas, simultaneous deliveries, unloading of materials, internal material
handling and material placement appear to be key risk areas. The survey results also show that poor
logistics planning has a negative impact on safety, while improved construction logistics are
considered to be able to reduce risks to a great extent. The interviews reinforce this picture and
show that planning, follow-up, clear APD plans, communication and coordination are important for
creating safer working conditions.

The study concludes that construction logistics and material flows clearly affect safety on
construction sites in crowded urban environments. The risks arise primarily when several activities
have to be coordinated within a limited space and when logistics are not sufficiently well planned.
At the same time, the study shows that better planning, clearer division of responsibilities and
improved communication can help reduce safety risks and create a safer working environment.
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1.Inledning
1.1. Bakgrund

Stadsutvidgning och dkad befolkningstithet leder till fler byggprojekt i begransade
utrymmen, dir byggarbetsplatser maste samexistera med bostédder, foretag, trafik och
annan social infrastruktur. Forskning visar att transporter av byggmaterial utgor en
betydande del av godstransporterna i stider. I Sverige star till exempel transporter av
byggmaterial for cirka 20 % av den totala godstransporten. Transporter i stadsmiljoer
paverkas av utrymmesbegransningar, tillgdnglighetskrav, bullerkrav och krav pa
miljohidnsyn. Detta kriver att materialforsorjningen till byggarbetsplatser samordnas pa
ett sdtt som mojliggor effektivt byggande och minimerar arbetsstérningar och
potentiella risker for omgivningen (Janné, 2018).

I handboken Smart Construction Logistics, som tagits fram inom CIVIC-projektet,
framgar det att cirka 15 till 20 procent av tunga fordon i stider och mellan 30 och 40
procent av létta fordon dr involverade i byggverksamhet. Handboken lyfter &ven fram
att forbéttrad bygglogistik kan bidra till minskad trdngsel runt byggarbetsplatser, hogre
produktivitet och forbattrad trafiksédkerhet (CIVIC Project, 2018).

Mot denna bakgrund blir bygglogistik en viktig fraga i tranga stadsmiljder, inte bara for
projektets effektivitet utan dven for sdkerheten pa och omkring byggarbetsplatsen.
Dérfor ar det relevant att undersoka hur bygglogistik och materialfloden paverkar
sikerheten pa byggarbetsplatser i trdnga stadsmiljoer.

1.2. Syfte och mél

Malet med studien r att oka forstaelsen for hur sambandet mellan logistik och sidkerhet
kan péverka ett projekt och hur man kan minimera riskerna pa en byggarbetsplats.
Fragestillning for denna studie &r foljande:

° Hur paverkar bygglogistik och materialfloden sidkerheten pa byggarbetsplatser i
tranga stadsmiljoer?

1.3. Metodik

Denna studie anvinder en kombination av teorigenomgang, enkit och
semistrukturerade intervjuer. Dessa metoder dr lampliga eftersom de kriaver en teoretisk
forstaelse av problemet och en jamforelse med erfarenheter fran yrkesverksamma inom
omradet, vilket ger ett bredare perspektiv.

Teorigenomgéngen identifierar tidigare forskning om bygglogistik i trdnga miljoer samt
atgdrder som kan forbattra sdkerheten. Forskningen fokuserar sarskilt pa studier som tar
upp utmaningar i trdnga miljéer i samband med transporter.

Enkéten anvédndes for att undersoka hur yrkesverksamma inom byggbranschen
uppfattar sambandet mellan bygglogistik, materialfloden och sikerhet. Genom



enkédten samlades praktiska erfarenheter inom vilka logistiska situationer som
upplevdes som riskfyllda och vilka &tgarder som kan bidra till en sdkrare
arbetsmiljo i trdnga stadsmiljoer.

For att analysera de 6ppna enkitsvaren anvindes ett enkelt tematiskt kodningssystem.
Fokus 1ag pa att identifiera aterkommande teman i deltagarnas forbattringsforslag.
Analysen forlitar sig frimst pa antalet deltagare som ndmnde ett visst tema. Svaren
grupperades sedan under overgripande teman, sdsom planering och samordning. Pa si
sdtt kunde de vanligaste forbattringsomradena identifieras.

Semistrukturerade intervjuer anvinds for att fordjupa forstaelsen av risker, utmaningar
och atgérder som inte alltid kan identifieras i ett frigeformulér. Intervjuer ger en
mojlighet att f4 en mer moget tdnkande och praktisk erfarenhet, vilket hjdlper till att
tolka och fortydliga resultaten fran bade teorigenomgangar och frageformuléret.

Al-verktyg (Grammarly) anvénds for att forbattra grammatiken och strukturen i
meningarna i rapporten. ChatGPT anvéndes dven i begriansad omfattning som stod for
att utforma fotnoter och referenslista. Al-verktyget “Good Tape” anvinds for att
omvandla ljudfilerna till ren text.

1.4. Avgrinsningar

Studien avgrinsas till byggprojekt i tranga stadsmiljder, dir begransade arbetsytor och
samordning med omgivande trafik, boende och verksamheter kan paverka sikerheten.
Fokus ligger pa sikerhetsfragor kopplade till bygglogistik och materialfloden, sarskilt
transporter till och fran arbetsplatsen, lossning av material, materialplacering, intern
materialhantering samt planering av arbetsplatsens ytor. Ekonomiska aspekter,
projektering, teknisk utformning, miljopéverkan och langsiktig forvaltning behandlas
inte inom ramen for studien. Studien omfattar inte heller bygglogistik i projekt utanfor
urbana miljoer eller en detaljerad analys av hela leveranskedjan utanfor
byggarbetsplatsen.



2. Teori
2.1. Bygglogistik i tranga stadsmiljoer

Bygglogistik i byggbranschen dr en avgorande faktor for projektets framgang. Tranga
stadsmiljoer innebar en stérre utmaning for ett byggprojekt, eftersom man behdver
planera smart och héllbart. Anvindning av material, utrustning och personal ska ske pa
ratt plats och vid rétt tidpunkt. Att uppfylla alla dessa faktorer i ett redan belastat urbant
system med begrinsade villkor kan paverka hur logistiken kan organiseras (CIVIC
Project, 2018). I sddana miljoer blir logistik darfor inte enbart en fraga om intern
effektivitet, utan ocksd om att minska stérningar fér omgivningen och skapa
forutsattningar for att produktionen kan fortga utan onddiga avbrott (Janné, 2018).

Forskning visar att logistik i urbana stadsmiljéer har tvd huvudproblem: stadens
transportproblem och svarigheten att samordna alla parter i ett byggprojekt. Transport
av gods och ménniskor delar samma begrinsade infrastruktur. Samordning av
entreprendrer, underentreprendrer, leverantorer, transportorer och offentliga aktdrer kan
vara en utmaning vid arbete i trdnga stadsmiljoer (Janné, 2018). Planeringen forsvéras
ytterligare av att byggarbetsplatser &r tillfalliga, materialintensiva och beroende av
leveranser som varierar beroende pé vilket produktionsskede projektet befinner sig i
(CIVIC Project, 2018).

En av de mest upprepade utmaningarna med bygglogistik i trdnga stadsmiljoer &r brist
pa plats pa byggarbetsplatsen. En studie om bygglogistik i tdta stadsmiljoer 1 Goteborg
identifierade brist p& utrymme, transporter fran och till arbetsplatsen och hansyn till
intressenter i ndrheten av byggprojektet som de vanligaste logistiska problemen (Shakir
& Sattar, 2022). Nér lossningsytorna dr sma, nér flera leveranser anldnder samtidigt
eller nir material méste placeras tillfalligt pa platsen, ar risken stor for vantetider,
blockeringar och storningar i arbetsflodet. Bygglogistik i trdnga stadsmiljoer kraver
dérfor hog grad av planering, samordning och anpassning till omgivande trafik och
verksamheter (CIVIC Project, 2018).

2.2. Bygglogistik och sakerhet

Bygglogistik hinger ocksa nira ihop med arbetsmiljo och sidkerhet. Nar logistiken ar
vélplanerad blir det léttare att halla ordning pa arbetsplatsen, minska stdrningar och ha
bittre kontroll dver hur materialet ror sig. Det skapar i sin tur en sdkrare arbetsmiljo.
Saker som leveransplanering, materialhantering och var material lagras kan darfor
paverka sékerheten mycket. Om det déremot finns tidspress, hog arbetsbelastning eller
bristande utbildning 6kar risken for osékra arbetssitt. Genom tydligare kommunikation,
l6pande sdkerhetsarbete och béttre logistikplanering kan sddana risker minska (Edlund
& Bjork Kotte, 2024).

Sambandet mellan logistik och sdkerhet blir sérskilt tydligt i tranga stadsmiljoer, dar
sma fel i leverans- och platsplanering snabbt kan f& praktiska konsekvenser (Shakir &
Sattar, 2022). Om leveranser anldnder vid fel tidpunkt, om lossning sker pa oldmpliga
platser eller om material lagras sa att gangstrédk och arbetsytor blockeras, kan risken for
olyckor, storningar och improviserade l0sningar oka. Bristande planering och



samordning i urbana byggprojekt kan dessutom péverka framkomlighet, trafiksékerhet
och arbetsmiljo negativt, medan béttre bygglogistik kan bidra till minskad trangsel,
hogre produktivitet och sékrare arbetsforhallanden (CIVIC Project, 2018).

Flera studier visar ocksa att bristféllig logistik kan forstirka riskbeteenden. Hog
tidspress, tita deadlines och otillrdcklig utbildning har identifierats som faktorer som
Okar sannolikheten for att arbetstagare tar risker eller kringgar sdkerhetsrutiner. En
vélfungerande logistik minskar ddremot behovet av spontana och oplanerade atgarder,
vilket ger béttre forutséttningar for att sdkerhetsrutiner f6ljs i praktiken. Dérfor bor
bygglogistik inte ses som ett separat produktionsstdod, utan som en central del av det
systematiska sikerhetsarbetet (Edlund & Bjork Kotte, 2024).

2.3. Centrala riskomraden

Utifrén tidigare forskning kan flera centrala riskomraden inom bygglogistik identifieras.
Ett forsta riskomrade &r transporter till och fran arbetsplatsen. I stadsmiljé maste
byggtransporter samsas med biltrafik, kollektivtrafik, gangtrafikanter och annan
verksambhet, vilket gor att logistiken blir extra kénslig for storningar och konflikter
(Janné, 2018). Byggrelaterade transporter utgor dessutom en betydande del av
transporterna i stadsmiljo, och om de inte samordnas vil kan de orsaka trangsel,
sdkerhetsrisker, buller och forseningar (CIVIC Project, 2018).

Ett annat riskomrade ar lossning och mottagning av material. Tidigare forskning visar
att sdkerheten kan forbéttras nér transporter och lossning styrs genom en tydlig
logistikplan, dir fordon endast far lossa pa sérskilt avsatta lossningsytor. Om lastning
och lossning tar léngre tid, alltsd om fordon far l4ngre turnaround-tider, kan
olycksrisken 6ka. En mer genomténkt logistikplanering kan dérfor bidra till kortare
véntetider, battre materialfloden och minskad risk for olyckor i lossningsomraden
(Edlund & Bjork Kotte, 2024).

Ett tredje riskomrade &r det interna materialflodet pé arbetsplatsen. Nar material
behover flyttas med kran, truck, hiss eller andra hjdlpmedel i en milj6 dér manga
aktorer arbetar samtidigt, uppstér litt konflikter mellan olika arbetsmoment (CIVIC
Project, 2018). Om internlogistiken sker oplanerat mellan andra arbetsuppgifter riskerar
bade effektivitet och sékerhet att forsdmras (Edlund & Bjork Kotte, 2024).

Ett fjarde riskomréade &r lagring och placering av material. I tranga stadsmiljoer finns
ofta begrédnsade mojligheter att lagra material pa ett sékert och effektivt sitt. Om
material placeras i gdngstrak, néra arbetszoner eller pa ytor som egentligen ska héllas
fria kan det skapa snubbelrisker, blockeringar och onddiga forflyttningar (CIVIC
Project, 2018; Edlund & Bjork Kotte, 2024).

Ett femte riskomrade dr kommunikationen och samordningen mellan aktérerna. Urban
bygglogistik involverar ménga olika aktorer med olika roller och ansvar, och forskning
visar att otydlig ansvarsfordelning och svag samordning kan leda till ineffektiva
leveranser, fler transporter och 6kad risk pé arbetsplatsen (CIVIC Project, 2018). God
kommunikation, tydlig ansvarsférdelning och samordning mellan platsledning,



underentreprendrer, chaufforer och leverantorer dr darfor avgorande for att minska
logistiskt relaterade risker. (Janné, 2018).

2.4. Logistiklosningar och forebyggande atgirder

Tidigare forskning visar att flera logistiklosningar kan anvédndas for att minska
risker och storningar i urbana byggprojekt. Gemensamt for dessa l0sningar ar att
de syftar till att flytta ansvaret for samordning fran det enskilda projektet till en
mer strukturerad och kontrollerad process, vilket skapar bittre forutséttningar
for sdkrare arbetsforhillanden (Janné, 2018).

En central 10sning dr construction consolidation centres (CCC) eller construction
logistics centres (CLC), dér leveranser samordnas och konsolideras pa en central
punkt innan materialet transporteras vidare till arbetsplatsen. Syftet med dessa
16sningar ar att minska antalet fordon som fardas direkt till byggarbetsplatsen,
forbattra kontrollen 6ver leveranser och minska belastningen pa det omgivande
trafiksystemet (Janné, 2018). I praktiken innebir det att material levereras till
CCC:n, sorteras och sedan skickas vidare till arbetsplatsen 1 koordinerade
transporter som ar kopplade till produktionens tidplan, vilket sékerstéller att ratt
material finns tillgéngligt vid ratt tidpunkt (Edlund & Bjork Kotte, 2024).

Forskning visar att CCC-16sningar skapar tydliga sédkerhets- och
effektivitetsvinster jamfort med osamordnade leveranser. Utan en sddan 16sning
beskriver yrkesverksamma hur leveranser tenderar att anlinda slumpmaéssigt och
okontrollerat, vilket skapar kaos och trangsel pa arbetsplatsen (Edlund & Bjork
Kotte, 2024). Med en CCC pé plats dkar kontrollen och ordningen, och
erfarenheten visar att de flesta platschefer som provat losningen vill anvénda
den igen (Edlund & Bjork Kotte, 2024). Utdver de direkta fordelarna pa
arbetsplatsen bidrar CCC till att minska onddig friktion mellan byggaktdrer och
tredje part, och koordinerade materialfloden leder till farre fordon i det urbana
transportsystemet, vilket minskar trdngsel och trafikrisker i omgivningen (Janné,
2018). Detta &r sérskilt relevant 1 tranga stadsmiljoer, dér enkétresultaten i denna
studie visar att 95 procent av de tillfragade bedomer att tranga ytor bidrar till
sdkerhetsrisker 1 hog eller mycket hog grad.

En annan viktig 16sning dr third-party logistics (TPL), dir en extern aktor tar
Over ansvaret for delar av logistiken. TPL kan definieras som en outsourcing av
foretagets logistikfunktion till en extern leverantér som agerar som mellanhand
och hanterar transportering och materiallagring (Janné, 2018). Det som utmaérker
TPL-leverantoren ér att den intar en neutral roll 1 att planera, koordinera och
utfora de fragmenterade logistikoperationerna inom ett byggprojekt, och kan
ddrmed fungera som en systemskoordinator for material- och resursflodena
(Janné, 2018). I praktiken innebdr TPL for ett byggprojekt att extern personal
ansvarar for materialhantering pa arbetsplatsen, vilket frigor tid for hantverkarna



sd att de kan fokusera pé det de r utbildade for (Edlund & Bjork Kotte, 2024).
Forskning visar att anvindningen av utbildad logistikpersonal ger bittre resultat
vid hantering av komplicerade material, och att Idsningen &r sdrskilt vardefull i
projekt med begrinsat utrymme — vilket dr en central utmaning i just trdnga
stadsmiljoer (Edlund & Bjork Kotte, 2024). TPL-implementering har dessutom
visat sig minska risken for materialskador, vilket kopplar direkt till det som
beskrivits 1 avsnitt 2.3 om lagrings- och materialplaceringsrisker (Edlund &
Bjork Kotte, 2024). Det ar virt att notera att intervjuperson 2 i denna studie
foreslar att material bor lagras externt och levereras vid behov for att halla
arbetsplatsen fti, vilket 1 praktiken beskriver grundlogiken i en TPL-16sning utan
att bendmna den vid namn.

Forutom CCC och TPL lyfts bygglogistikplan fram som ett viktigt forebyggande
verktyg. En saddan plan bor upprittas tidigt i projektet och innehalla
logistikorganisation, métesstruktur, leveransinformation, mérkning av gods,
transportvégar, sarskilda transportkrav och regler for chaufférer (Edlund &
Bjork Kotte, 2024). Planens mél &r att minska storningar, forebygga
materialskador och 6ka sdkerheten. En viktig erfarenhet &r att planen bor
uppdateras lopande 1 takt med att arbetsplatsens forutsattningar féréndras, och
att tidig uppréttelse gor det mojligt att identifiera logistikproblem innan de
uppstér i produktion (Edlund & Bjork Kotte, 2024). Detta stimmer val overens
med vad enkitresultaten i denna studie visar, dér tydligare och mer uppdaterade
APD-planer samt bittre planering redan 1 projekteringsskedet var de vanligaste
atgirdsforslagen fran respondenterna.

CIVIC Project betonar att logistikfragor bor hanteras redan i planeringsfasen pé
stadsnivd, inte bara pa projektniva. Deras smarta styrningskoncept ir ett
sju-stegsramverk som bygger pé att en logistiklosning utvecklas tidigt, att
relevanta aktdrer involveras, att riktlinjer och krav kommuniceras tydligt och att
valda l6sningar fo6ljs upp lopande (CIVIC Project, 2018). En forutséttning for att
detta ska fungera ar att det finns en tydlig styrningsstrategi med regler som
kommuniceras till alla berorda aktorer,

2.5. Koppling till APD-plan och arbetsmiljoplan

I denna studie dr det relevant att koppla bygglogistikens risker och 16sningar till
APD-planen och arbetsmiljoplanen, eftersom dessa kan anvdndas som praktiska
verktyg for att omsétta logistiska fragor inom fysisk planering och riskhantering.
Denna koppling stdds av litteratur som behandlar platsdisposition,
transportvégar, lossningszoner, materiallagring, logistikansvar och
sdkerhetsansvar (CIVIC Project, 2018; Edlund & Bjork Kotte, 2024).

APD-planen kan i detta sammanhang forstas som det dokument dér
arbetsplatsens ytor och floden organiseras. CIVIC beskriver exempelvis att en



logistikanpassad site plan bor innehélla transportvégar , markerade omrdden
for materiallagring och lossningszoner, med syftet att minska konflikter
mellan aktiviteter och forbattra utnyttjandet av utrymmet (CIVIC Project,
2018). Detta stimmer dverens med APD-planens funktion i svenska projekt,
dér man planerar hur transporter ska rora sig, var lossning ska ske och var
material far lagras.

Arbetsmiljoplanen kan samtidigt forstds som det dokument dér de risker som
foljer av bygglogistiken identifieras och hanteras systematiskt. I
sakerhetsstudien fran Chalmers framgér att logistikplanen innehaller uppgifter
om transportvigar, sirskilda transportkrav och regler for chaufforer, samtidigt
som malet &r att 6ka sdkerheten och minska stérningar (Edlund & Bjork Kotte,
2024). Det innebdr att logistiska risker, exempelvis osékra lossningar,
blockerade transportvigar, trang lagring och bristande samordning, bor
integreras 1 arbetsmiljoarbetet och inte behandlas som en separat sidofriga
(CIVIC Project, 2018; Edlund & Bjork Kotte, 2024).

Genom att kombinera APD-planens rumsliga planering med arbetsmiljoplanens
riskhantering skapas béttre forutsattningar for att forebygga olyckor som uppstér
till foljd av materialfloden, transporter och brist pd arbetsutrymme.

2.6. Delslutsats fran teoridelen

Det teoretiska avsnittet visar att bygglogistik i tranga stadsmiljoer ar néra
kopplad till sdkerheten pa byggarbetsplatser. Nar byggprojekt genomfors 1
miljoer med begrinsat utrymme 6kar kraven pd noggrann planering och
samordning fOr att skapa en sdkrare arbetsplats.

Det teoretiska avsnittet visar ocksé att sdkerhetsrisker inte ndodvéndigtvis uppstar
frén en enda faktor, utan fran flera faktorer som sker samtidigt: 6verbelastade
utrymmen, flera samtidiga aktiviteter och bristande kontroll 6ver materialflodet.
Dérfor indikerar tidigare forskning att planering, kommunikation och
samordning dr avgorande for att minska risken.



3.Enkitundersokning
3.1. Syfte med enkiitundersokningen

Undersokningen syftade till att fi en mer omfattande forstéelse for hur yrkesverksamma
inom byggbranschen uppfattar sambandet mellan bygglogistik, materialfléde och
sdkerhet pa byggarbetsplatser i 6verbelastade stadsmiljoer. Den anvindes for att
komplettera en litteraturgenomgang och intervjuer, vilket mojliggjorde en mer
detaljerad forstaelse for hur denna fraga uppfattas i praktiken av individer med olika
roller och erfarenheter inom byggsektorn. Undersokningen undersdkte inte bara
bygglogistikens inverkan pa sékerheten utan forsokte ocksa identifiera de farligaste
aspekterna av logistik, hur planerings- och kontrolldokumentation fungerar i praktiken
samt vilka atgérder deltagarna anser forbéttrar sdkerheten.

Eftersom den centrala forskningsfragan fokuserade pa hur bygglogistik och
materialflode paverkar sékerheten i 6verbelastade stadsmiljder, utformades
undersokningen for att belysa flera delomraden: tranga utrymmen, samtidiga leveranser,
materialplacering, vikten av en hanteringsplan for byggarbetsplatsen, anvindningen av
en ergonomisk plan, incidenter relaterade till transport och materialfléde samt
potentialen att forbéttra logistikplaneringen. P4 sé sétt gav undersdkningen en bred
empirisk grund for vidare analys i studien.

3.2. Urval och malgrupp

Enkiten skickades ut till 292 personer inom byggsektorn, varav 22 personer besvarade
den. Deltagarna representerade en mingd olika yrkesroller, inklusive
arbetschef

projektledare

projektchef

platschef

arbetsledare

projekteringsledare

entreprenadingenjor

arbetsmiljospecialist

hallbarhetsansvarig

kvalitet-, milj6- och arbetsmiljostdd

uppdragsledare bro.

el-ingenjor

Arbetscheferna utgjorde den storsta gruppen och stod for 6 av de 22 svaren. Dessutom
deltog 3 projektledare, 2 projektchefer och 2 platschefer, medan de aterstdende rollerna
representerades av ett svar per roll.

Detta innebér att urvalet inkluderade individer med olika ansvarsomraden inom
planering, produktion, logistik, ergonomi och ledning. En styrka med denna méngfald
ar mojligheten att samla flera perspektiv i samma undersokning.



3.3. Genomforande

Undersokningen genomfordes digitalt via Google Forms. I bérjan av undersdkningen
informerades deltagarna om att studien var en del av ett examensarbete inom
byggingenjdrsprogrammet vid Orebro universitet, att svaren skulle vara anonyma och
att det skulle ta mellan tre och fem minuter att slutféra undersdkningen. Deltagarna
uppmanades ocksa att svara senast den 10 maj 2026.

Samlingen av svaren till undersdkningen stricker sig mellan den 20 april och den 11
maj 2026. Det innebér att datainsamlingen tog cirka tre veckor. Eftersom
undersokningen var anonym kunde enskilda svar inte kopplas till specifika foretag eller
projekt, vilket kan ha uppmuntrat deltagarna att svara mer &rligt. Samtidigt innebar det
att analysen inte kan kopplas till specifika typer av projekt, geografiska platser eller
foretag, utan endast till deltagarnas yrkesroller och betyg.

3.4. Enkitens utformning

Frageformuléret bestod av 13 fragor, utéver en inledande fraga om respondentens roll.
Fragorna var mestadels flervalsfragor, med frekvens- och beddmningsskalor, till
exempel: "Aldrig — Mycket ofta" och "Inte alls — I mycket hog grad". En
fempunktsnumerisk skala anvéndes ocksa i vissa fragor, sdrskilt nédr respondenterna
ombads att betygsitta kvaliteten pa logistikplaneringen p& byggarbetsplatser,
tydligheten i rutinerna och i vilken utstrickning forbattrad logistik kunde minska
sikerhetsriskerna. Frageformuléret avslutades med en 6ppen fraga som gjorde det
mojligt for respondenterna att beskriva atgérder som de uppfattade inom
byggarbetsplatslogistik och som kunde forbattra sdkerheten pa arbetsplatsen.

Frégorna utformades for att tdcka flera nyckelomriden i studien. Se bilaga 1.
Frageformulérets utformning visar att det inte bara syftade till att méta forekomsten av
problem utan ocksé forsokte belysa de mest kritiska aspekterna av bygglogistik och de
praktiska 16sningarna som kravs av sektorn sjdlv. Detta gor frageformuléret val lampat
for studiens frégestéllning.

3.5. Resultat frin enkiitundersokningen

Har presenteras alla resultaten fran enkéten. For att se hela undersékningen,
se Bilaga 5.

3.5.1.Hur ofta bygglogistik upplevs paverka sikerheten negativt?

Pa fragan om "hur ofta upplever du att bygglogistik paverkar sdkerheten negativt”
svarade 17 av 22 personer, motsvarande 77,3 procent, ”Ibland”. Tva respondenter, 9,1
procent, svarade ”Ofta” och tva respondenter, 9,1 procent, svarade "Mycket ofta”.
Endast 4,5 procent av respondenterna svarade ”’Séllan” och ingen svarade ”Aldrig”.
Resultatet visar att respondenter i viss man upplever att bygglogistik kan paverka
sdkerheten negativt, &ven om majoriteten inte ser detta som ett konstant problem. Se
figur 1.



@ Aldrig

@ Sallan

@ Ibland

® Cita

@ Nycket ofta

Figur 1: Hur ofta upplever du att bygglogistik paverkar sdkerheten negativt?

3.5.2.Tranga ytor betydelse for sikerhetsrisker?

Pa fragan om “I vilken grad bidrar tranga ytor till sdkerhetsrisker?”” svarade 16 av 22
respondenter, det vill sdga 72,7 procent, ’1 hog grad”. Tre respondenter, 13,6 procent,
svarade "I mycket hog grad” och tre respondenter, 13,6 procent, svarade I viss grad”.
Ingen respondent valde alternativet Inte alls” eller ™I liten grad”. Resultatet visar
alltsa ett mycket tydligt monster: samtliga respondenter bedomer att tranga ytor bidrar
till sdkerhetsrisker och en mycket stor majoritet anser att paverkan &dr hog eller
mycket hog. Se figur 2.

@ Inte alls

@ | liten grad

O | viss grad

@ | hig grad

@ | mycket hisg grad

Figur 2: I vilken grad bidrar tranga ytor till sdkerhetsrisker?

3.5.3.Riskfyllda situationer vid flera samtidiga leveranser?

Pé fragan om “Hur ofta riskfyllda situationer uppstar vid flera samtidiga leveranser’
svarade 17 av 22 personer, 77,3 procent, “Ibland”. Fyra respondenter, 18,2 procent,
svarade ”Ofta”, medan en respondent, 4,5 procent, svarade ”Sallan”. Ingen svarade
”Aldrig” eller "Mycket ofta”. Resultatet tyder pa att samtidiga leveranser inte
nodvéndigtvis uppfattas som ett stindigt problem, men att det
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ar ett dterkommande riskmoment som de flesta har erfarenhet av. Se figur 3.

@ Aldrig

@ Silan
Ibland

@ Ofta

@ Mycket ofta

‘

Figur 3: Hur ofta uppstér riskfyllda situationer vid flera samtidiga leveranser?

3.5.4.Vilken del av bygglogistiken som innebiir storst sikerhetsrisk?

Pa fragan om "vilken del av bygglogistiken innebir storst sakerhetsrisk" valde 12 av
22 respondenter, motsvarande 54,5 procent, ” lossning av material”. Nést vanligast
var “Hantering/montering”, som valdes av 8 respondenter (36,4 procent). Endast en
respondent angav “Transport till arbetsplatsen” och en respondent ”Intern transport”,
bada motsvarande 4,5 procent. Ingen valde ”Lagring” som den storsta
sikerhetsrisken. Resultatet visar att riskerna i forsta hand uppfattas som att de uppstar
i det skede dar material tas emot, lossas och hanteras néra produktionen, snarare dn
under transporten till arbetsplatsen. Se figur 4.

@ Transport fill arbetsplatsen

@ Lossning av material
Intern transport

@ Lagring

@ Hantering/montering

‘

Figur 4: Vilken del av bygglogistiken innebér storst sékerhetsrisk?

3.5.5.Hur materialplacering paverkar sikerheten?

Pé fragan om”Hur paverkar materialplacering sidkerheten?” svarade 12 av 22
respondenter, 54,5 procent, att materialplacering innebér “mattliga risker”, medan 9
respondenter, 40,9 procent, angav “’stora risker”. Av respondenterna angav 4,5
procent ”Smé risker” och ingen valde “Inga risker” eller “Mycket stora risker”. Aven
hér framtrader ett tydligt monster dér ndstan alla svar ligger i mitten till den Gvre
delen av riskskalan. Det tyder pé att materialplacering uppfattas som en viktig
sdkerhetsfraga, &ven om den inte alltid ses som det allra mest akuta riskomradet. Se
figur 5.
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@ Inga risker

& Sma risker
IMattliga risker

@ Stora risker

@ Wycket stora risker

‘

Figur 5: Hur paverkar materialplacering sékerheten?

3.5.6.APD-planens betydelse.

Pa fragan om “Hur tydligt bidrar APD-planen till att minska sdkerhetsrisker kopplade
till bygglogistik?”” svarade 10 av 22, 45,5 procent, ’I hog grad”, och 8 av 22, 36,4
procent, ”’I mycket hog grad”. Tre respondenter, 13,6 procent, svarade I viss grad”
och en respondent, 4,5 procent, svarade I liten grad”. Ingen ansag ”Inte alls”. Detta
innebér att 81,8 procent av respondenterna anser att APD-planen bidrar i hog eller
mycket hog grad till att minska riskerna kopplade till bygglogistik. Se figur 6.

@ Inte alls
@ | liten grad
| viss grad
@ | hdg grad
@ | mycket hig grad

Figur 6: Hur tydligt bidrar APD-planen till att minska sikerhetsrisker kopplade till
bygglogistik?

3.5.7.Arbetsmiljoplanens anvindning.

Pa fragan om "I vilken grad anvinds arbetsmiljoplanen (AMP) for att hantera risker
kopplade till bygglogistik" svarade 8 respondenter, 36,4 procent, ’I mycket hog
grad”, 4 respondenter, 18,2 procent, ’I hdg grad”, och 7 respondenter, 31,8 procent, I
viss grad”. Tre respondenter, 13,6 procent, svarade I liten grad”. Ingen svarade “Inte
alls”. Resultatet visar att arbetsmiljoplanen anvinds i1 varierande grad. Jamfort med
APD-planen dr svaren mer spridda, vilket kan tyda pé att arbetsmiljoplanens roll i
bygglogistiska fragor uppfattas som mindre tydlig eller mer olika mellan projekt och
organisationer. Se figur 7.
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@ Inte alls
@ | liten grad
| viss grad

@ | hig grad
@ | mycket hig agrad

Figur 7: I vilken grad anvinds arbetsmiljoplanen (AMP) for att hantera risker
kopplade till bygglogistik?

3.5.8.0lyckor och tillbud kopplade till transporter och materialfloden.
Pé frdgan om "Hur ofta uppstér olyckor eller tillbud kopplade till transporter och
materialfloden" svarade 12 av 22 respondenter, 54,5 procent, ”’Ibland”, medan 9
respondenter, 40,9 procent, svarade ”Séillan”. En respondent, 4,5 procent, svarade
”Ofta”. Ingen valde alternativet ”Aldrig” eller "Mycket ofta”. Resultatet visar att
sadana héndelser inte uppfattas som ovanliga, men inte heller som dagligt
forekommande. De framstar istéllet som aterkommande riskhéndelser som &r
narvarande 1 byggproduktionen. Se figur 8.

@ Aldrig

@ Sélan
Ibland

@ COfta

@ Mycket ofta

Figur 8: Hur ofta uppstér olyckor eller tillbud kopplade till transporter och
materialfloden?

3.5.9.Hur vil bygglogistiken ar planerad?

Pa fragan "Hur vél &r bygglogistiken planerad for att minimera sdkerhetsrisker?" 14g
svaren huvudsakligen i den dvre delen av mitten. Dar 1 &r “mycket daligt” och 5 &r
“mycket bra”. Tio respondenter, 45,5 procent, gav virdet 4; sex respondenter, 27,3
procent, gav virdet 3; fyra respondenter, 18,2 procent, gav virdet 5; och tva
respondenter, 9,1 procent, gav virdet 2. Ingen valde 1. Det genomsnittliga vérdet
uppgick till cirka 3,73 av 5. Resultatet tyder pa att bygglogistiken generellt uppfattas
som relativt vélplanerad, men inte sa vil att den kan beskrivas som genomgéende
mycket bra. Det finns darfor ett tydligt forbattringsutrymme. Se figur 9.
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Figur 9: Hur vil &r bygglogistiken planerad for att minimera sdkerhetsrisker?

3.5.10.Hur bristande logistikplanering paverkar sikerheten.
Pa fragan om “Hur paverkar bristande logistikplanering sdkerheten”svarade 9 av 22
respondenter, 40,9 procent, ’Stor paverkan”, medan 7 respondenter, 31,8 procent,
angav “"Mycket stor padverkan”. Sex respondenter, 27,3 procent, svarade "Mattlig
paverkan”. Ingen respondent ansédg att paverkan var liten eller obefintlig. Det innebar

att samtliga respondenter beddmer att bristande logistikplanering paverkar sékerheten
negativt och att en klar majoritet anser att pdverkan ar stor eller mycket stor. Se figur
10.

@ Ingen paverkan

@ Liten paverkan

& Mattlig paverkan

@ Stor paverkan

@ Mycket stor paverkan

Figur 10: Hur paverkar bristande logistikplanering sékerheten?

3.5.11.Tydlighet i rutiner kring siker hantering av materialfloden.
Pa fragan om "Hur tydliga 4r rutiner kring sdker hantering av materialfloden?" gav 11
av 22 respondenter, det vill siiga 50 procent, viirdet 4. Atta respondenter, 36,4 procent,
gav virdet 3, tva respondenter, 9,1 procent, gav virdet 5, och en respondent, 4,5
procent, gav virdet 2. Ingen gav vérdet 1. Det genomsnittliga virdet blev cirka 3,64
av 5. Resultatet visar att rutinerna i ménga fall uppfattas som ganska tydliga, men inte
fullt ut konsekventa eller helt tillrickliga. Se figur 11.

15
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Figur 11: Hur tydliga &r rutiner kring siker hantering av materialfloden?
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3.5.12.Potentialen i forbéittrad bygglogistik.
P& fragan om " I vilken grad kan forbattrad bygglogistik minska sikerhetsrisker?"
svarade 8 respondenter, 36,4 procent, med viardet 4, och 8 respondenter, 36,4 procent,
med vérdet 5. Sex respondenter, 27,3 procent, gav vérdet 3. Ingen respondent gav
virdet 1 eller 2. Det genomsnittliga vardet uppgick till cirka 4,09 av 5, vilket dr ett av
de hogsta genomsnittsvérdena i hela enkéten. Resultatet visar tydligt att
respondenterna ser forbattrad bygglogistik som ett viktigt verktyg for att minska
sdkerhetsrisker pa byggarbetsplatsen. Se figur 12

0 (0%) 0 (0%)
0

1 2 3 4 5

Figur 12: I vilken grad kan forbéttrad bygglogistik minska sdkerhetsrisker?

3.5.13.Resultat fran den 6ppna fragan.
Den 0ppna frdgan gav flera konkreta forslag pé atgérder som kan forbéttra sdkerheten
inom bygglogistiken. Bland de svar som ldmnades aterkom sérskilt foljande teman:

béttre planering redan i projekteringsskedet

tydligare och mer uppdaterade APD-planer

avsatta lossningsplatser och slottider for leveranser

separerade gangstrak och korvagar

central samordning och tydligare ansvarsfordelning

bittre instruktioner till leverantorer

skyddsronder med fokus pa bygglogistik

hantering av material under tider dé aktiviteten pé arbetsplatsen ar
lagre

béttre kontroll vid tunga lyft och leverantdrers infastningar/provlyft
storre eller battre disponerade ytor for sdkrare materialhantering

3.6. Analys av enkiitresultaten

Enkéten visar att deltagarna anser att brister i bygglogistiken i vissa fall kan paverka
sikerheten negativt. Aven om de flesta inte uppfattar logistik som nigot som ofta
paverkar sikerheten, ar problemet aterkommande, eftersom ménga tenderar att vilja
alternativ ibland. Detta tyder pa att logistik inte 4r ett konstant problem, utan snarare en
aterkommande faktor som péaverkar bade sikerhet och arbetsmiljo.

Betoning av svaren tenderade att ha en mer negativ paverkan nir tranga ytor ndmndes.
Majoriteten av svaren varierade fran hog till mycket hog grad. Det visar att platsbristen
ses som mer 4n bara ett praktiskt eller logistiskt hinder, utan som en riskfaktor som
maste beaktas dagligen, och att sédkerhetsproblem inte &r begrdnsade till transporter eller
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material i sig, utan dven uppstar nir flera aktiviteter maste utforas inom begriansade
arbetsytor. Nar arbetsytan dr begrinsad, till exempel i tranga stadsomraden, minskar
sakerhetsmarginalerna, vilket innebér att &ven de minsta stérningarna eller felen kan fa
allvarliga konsekvenser.

Siffrorna visade ocksé att flera samtidiga leveranser inte nddvéndigtvis utgdr en
sdkerhetsrisk, eftersom de bara intréffar sporadiskt och inte i alla projekt. Enligt svaren
i den 6ppna fragan forsoker ansvariga personer alltid arbeta for att fa farre leveranser
samtidigt. Aven om vissa kan uppfatta det som ett aterkommande problem, ir
problemet uppenbarligen inte méngden leveranser, utan snarare arbetsytans kapacitet att
ta emot, lossa och hantera material under betydande press. Detta tyder pé att logistiska
risker till stor del kan forstas som samordningsproblem.

Detta argument stérks nir deltagarna tillfragades vilken aspekt av bygglogistiken som
mest paverkade sikerhetsriskerna, och det 6vervéldigande svaret var lossning samt
hantering och montering av materialet. Detta tyder pé att riskerna dr som hogst under
Overforingen av material fran transportfasen till den faktiska genomforandefasen pa
byggarbetsplatsen. Dessa moment verkar sirskilt kansliga eftersom de ofta intraffar
under tidspress, i trdnga miljoer och i néra anslutning till andra pagéende arbetsfaser.
Kanske de fa respondenter som valde transport till arbetsplatsen som den storsta risken
angav att riskerna uppfattas som tydligare och mer omedelbara nér materialen anldnder
till arbetsplatsen jamfort med sjélva transportfasen.

Materialplaceringen och lagringen har ocksé betydelse for sdkerheten. Respondenterna
beddmde att materialplaceringen medfdr méttliga eller stora risker. Aven om det inte
anses vara det mest riskfyllda momentet jamfort med lossningen, anser vissa deltagare
att felaktig placering kan skapa hinder pd byggarbetsplatsen, forsdmra arbetsflodena
och oka risken. Darfor foreslog deltagarna nagra losningar, som att placera allt material
pa pallar for att underlétta transporten, och att ange gangvigar bdde inom och utanfor
byggarbetsplatsen.

De flesta av deltagarna ansig ocksa att APD var ett effektivt verktyg for att minska
sdkerhetsrisker i samband med bygglogistik. Detta indikerar att arbetsplatsplanering, till
exempel avseende transportrutter, lossningsomréden och placering av material, &r
avgorande fOr att skapa sékrare arbetsforhallanden. Daremot anség deltagarna inte att
arbetsmiljoplanen (AMP) var lika avgérande som APD-planen, eftersom svaren
varierade mer. Detta kan tyda pé att APD anses vara mer direkt kopplat till den dagliga
verksamheten inom bygglogistik, medan AMP:s roll ses som mer omfattande eller mer
projektspecifik.

Deltagarna i undersékningen rapporterade att olyckor och tillbud relaterade till
transporter och materialflode inte ar sérskilt vanliga, men inte heller séllsynta. Detta
tyder pa att det finns risker pa arbetsplatsen, &ven om de inte alltid leder till faktiska
olyckor eller tillbud. Samtidigt visar resultaten att deltagarna anser att logistikplanering
ar avgorande for sdkerheten, men inte alltid tillrackligt tydlig eller effektiv for att helt
forhindra risker. Problemet verkar darfor inte vara en fullstdndig brist pa planering, utan
snarare ett behov av mer detaljerad planering som &r anpassad till de faktiska
arbetsforhallandena.
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Detta forstarks av frigan om hur otillrdcklig logistikplanering paverkar sidkerheten. Alla

deltagare rapporterade att effekten var atminstone mattlig pdverkan, dér majoriteten
beddmde den som stor eller mycket paverkan. Resultatet visar séledes ett tydligt
samband mellan logistikplanering och sékerhet. Nar planeringen saknas uppstar

allvarliga sékerhetsproblem.

Deltagarna ser ocksa en betydande potential i att forbattra logistiken inom byggsektorn

som ett sitt att minska sékerhetsrisker. De 0ppna svaren stoder ytterligare denna
uppfattning. Manga deltagare betonade vikten av att forbéttra leveransplaneringen,

sakerstilla tydliga och aktuella transportplaner samt faststélla specifika lossningsplatser.
Planering och kommunikation verkar vara de mest effektiva faktorerna for att minska
sakerhetsriskerna inom detta omrade.

De 6ppna svaren analyserades genom att identifiera och kategorisera aterkommande

teman. Fokus lag pé forbattringsomrdden som ndmndes av flera deltagare. Tabell 1
nedan illustrerar de teman som framtrddde mest i materialet. En respondent kan nimna
flera &mnen i samma svar. Darfor 4r summan i tabellen storre dn antalet respondenter.

Tabell.1 Kodningstabell for de ppna enkétsvaren

Tema

Antal
respondenter
som namner
temat

Hur temat ndmns

Exempel fran svaren

Planering / béttre 8 Framst som 16sning battre planerade leveranser,

forberedelser planering i
projekteringsskedet, planera
ndr aktiviteten ar lagre,
skedtidplaner

Samordning / 6 Framst som 16sning Central samordning, tydlig

ansvarsfordelning ansvarsfordelning,
samordning mellan flera
aktiviteter

Lossningsplatser / 5 Framst som 16sning avsatta lossningsplatser,

lossningstider / lossningsplattformar,

slottider slottider, leveranstider

APD-plan / TA-plan / 4 Framst som 16sning tydliga APD-planer,

uppdaterade planer zonindelade APD-planer,
invindiga APD-planer, ritt
TA-plan

Kommunikation / 5 Béde problem och béttre instruktioner till

Instruktionen / 16sning leverantorer, tydliga rutiner,

Routinen

kommunikation mellan alla
parter
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Fysisk organisering av

Framst som 16sning

separerade gang- och

farliga moment

arbetsplatsen korviagar, storre ytor, halla
tredjeman borta fran farliga
omraden

Materialhantering / Framst som 16sning allt material pé pallar,

flyttbarhet / upplag tydligt materialupplag, ritt
placering av material

Tunga lyft / maskiner / Framst som riskomrdde | risker vid tunga lyft, stora

maskiner, oplanerade
transporter i belastad miljo

Leverantorers
anpassning till
arbetsplatsen

Framst som problem och
16sning

leverantorer bor anpassa sig
béttre, instruktioner till
leverantorer, rutiner for
infastningar/provlyft

Tabellen visar att planering dr det &mne som ofta ndmns i de 6ppna svaren. Detta

indikerar att deltagarna anser att planering ar en av de viktigaste faktorerna for att

minska sdkerhetsrisker.

3.7. Delslutsats fran enkéten

Enkatunders6kningen visar att sambandet mellan bygglogistik och sikerhet pa

byggarbetsplatsen dr avgdrande och betydelsefullt. Dér &r tranga ytor, lossning och

hantering av material centrala riskomraden. Medan planering och kommunikation &r de
viktigaste faktorerna for en sikrare arbetsplats.

Enkétundersokningen tyder pé att dagens projekt har en struktur for logistik och séker
hantering av materialfléden. Det verkar dock som att det inte alltid &r anpassat till

projektets omsténdigheter, och darfor verkar problemet inte ligga i en fullsténdig brist

pa planering, utan snarare i behovet av att utveckla och forbittra planeringen och

kommunikationen samt att f6lja upp resultaten.

De O0ppna svaren forstarker den hér bilden. Deltagarna lyfter fram atgérder for att

forbattra sdkerheten, som generellt sett fokuserar pa planering och kommunikation.

4.Intervjustudie

4.1. Syfte med intervjustudien

Malet med studien ir att f4 en djupare forstaelse for risker, erfarenheter och atgérder

som inte gar att fanga fullt ut i en enkdtundersékning.

Syftet med intervjustudien &r att fordjupa oss i sikerhetsomradet och genom samtal
med personer som har arbetat med bygglogistik i tranga omraden kan vi fa en djupare

forstaelse for &mnet.
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4.2. Urval av intervjupersoner

Ett privat meddelande skickades ut till personer i byggbranschen med bakgrund inom
bygglogistik och arbete med komplexa byggprojekt. Arbetsledare, platschefer och
personer som dr direkt involverade i bygglogistiken.

4.3. Genomforande av intervjuerna

En inbjudan med en Google Meet-link skickades ut till de personer som accepterade att
genomfora en intervju. Frdgorna till intervjun skickades i forvég till deltagarna sa att de
skulle kunna forbereda sig infor den. Inspelning av ljud spelades in med deltagarnas
tilldtelse med syftet att lyssna tillbaka pé deltagarnas svar och skriva in de i rapporten.
Personerna kvarstar anonyma i rapporten.

4.4. Utformning av intervjuguiden

Intervjufrdgorna baserades pa samma dmnen som i enkédtundersdkningen: transporter,
interna materialfloden, lagring, APD-plan, AMP, riskanalys och kommunikation.
Fragorna stilldes pa en djupare niva for att forstd vilka risker och utmaningar som kan
uppstd med logistiken pa en byggarbetsplats. Se Bilaga 2

4.5. Resultat frian intervjuerna

Totalt har vi lyckats genomfora tva olika intervjuer med tva olika personer inom
byggbranschen. Rapporten kommer att referera till dem som person 1 och person 2.
Resultat fran intervjuerna kommer att ticka varje omrade for sig istéllet for fraga for
fraga, syftet dr forenkling av sammanfattning av svaren fran deltagarna

° Kan du beskriva din roll inom byggbranschen? Och har du erfarenhet av arbete
i trdnga stadsmiljoer?

Person 1: Jag ar en byggledare och jag har ansvar 6ver hela projektet, fran A till Z och
detta giller 4ven materialfloden och bygglogistik [00:01-00:18] .

Person 2: Jag jobbar frimst som arbetsledare och har varit logistiker i atta ar
[01:36-01:50] .

° Hur paverkar leveranser och transporter sdkerheten pa arbetsplatsen och vilka
specifika risker uppstar i trdnga stadsmiljoer?

Person 1: Riskerna ligger oftast vid avlastning av material pa byggarbetsplatsen, och for
att sdkerstélla att sdkerhetsrutinerna foljs genomfors en kontroll av platsen innan
avlastningen [01:40-01:46] .

Person 2: Vi forsoker gora leveranser s& snabbt och smidigt som mojligt, dels for att

man vill undvika bilar pa byggarbetsplatsen och olyckor, dels for att sdkerheten ocksé
paverkas om man har samtidiga leveranser [04:20-04:46] .
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o Hur paverkar materialplacering och lagring sdkerheten och vilka atgérder
anviands for att minska risker som snubbel eller blockering?

Person 1: Det &r viktigt att placera material for att forenkla framkomligheten pé
byggarbetsplatsen. Containrar anvands for att sortera och lagra material pa
byggarbetsplatsen [05:41-06:05] .

Person 2: Man ska inte ha material pa byggarbetsplatsen utan anvéndning, utan
leveranser av material till byggarbetsplatsen ska ske vid behov. Personen foreslar att
materialen lagras externt, alltsd utanfor byggarbetsplatsen, for att forenkla
framkomligheten [19:06—19:28] .

° Vilka ér de storsta skillnaderna i sédkerhetsrisker mellan trdnga stadsmiljoer och
mer Oppna byggarbetsplatser?

Person 1: Arbete utanfor tranga stadsmiljoer innebér mindre risk, eftersom det &r mer
Oppet och det finns férre ménniskor. Mitt arbete bestar mest av icke-tranga stadsmiljoer
[00:29-00:36] .

Person 2: Det ér en storre utmaning att arbeta i tranga och téta stadsmiljoer eftersom
projekten ligger néra trafik och tredje-partspersonal, vilket utgor en risk for sédkerheten i
ett projekt. Det blir svarare att lagra material och hantera leveranser samt avlastning
under projektets gang [06:51-07:26].Personen beskriver vidare att fordon som véntar pa
att fa leverera i stadsnéra projekt ofta far sta illa till, exempelvis pa en anvisad
parkeringsplats [08:27-09:10].

° Hur anvénds APD-planen i praktiken for att minska riskerna kopplade till
transporter, materialfloden och arbetszoner?

Person 1: Planering av materialplacering &r viktig for att minska risken pa
byggarbetsplatsen. Material ska inte std nédra arbetare, fordon eller tredje-partspersonal
[10:27-10:42].

Person 2: Att man verkligen tinker och planerar, personen beskriver att man ska ta
hinsyn till de minsta detaljerna innan leveransen anlander till byggarbetsplatsen
[07:05-07:26].

) Planering av materialfloden och leveranser.

Person 1 beskriver hur leveranser sker stegvis beroende pé vilket skede av projektet
man befinner sig i. Materialet for grunden bestélls och levereras forst, sedan material
for nésta etapp och sé vidare. Leveranserna planeras i god tid tillsammans med
byggleverantdrerna sa att ratt material finns tillgdngligt vid rétt tidpunkt [02:04—02:35].

Person 2 betonar att leveranser inte far anldnda spontant till byggarbetsplatsen utan
maste organiseras i forvag via ett leveransschema. P4 ett av de projekt hon arbetat pa
loggades alla transporter i en logistikkalender sa att man alltid visste vilka leveranser
som véntades och nér [05:28—06:32]. Leveranser dirigerades inte direkt in till
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arbetsomradet utan till en sirskild mottagningsplats, varifran de sedan samordnades
vidare [06:02—-06:16].

° Lagring och materialhantering.

Béda intervjupersonerna lyfter fram lagring som ett centralt riskomréde. Person 2
beskriver hur stora mangder material pa arbetsplatsen tvingar arbetare att flytta material
upprepade ganger innan arbetet kan utforas, vilket skapar bade ineffektivitet och
sakerhetsrisker [17:21-17:51, 18:41-18:59]. Hon foresprakar att material levereras i
mindre mingder vid behov och att lagring om mojligt sker hos leverantéren
[20:01-20:23].

° Riskanalys och arbetsmiljoplan.

Person 1 beskriver att riskanalys inte alltid genomfors formellt pad samma sétt som i
storre projekt, men att riskerna dnda 6vervégs informellt infor arbetet [06:19-06:50].
Personen betonar att riskbeddmningen handlar om att vara uppmérksam pé sddant som
kan rasa eller skada ndgon, oavsett om arbetet sker i stad eller pa landet [06:50—07:09].

Person 2 beskriver att riskanalysen formellt ligger samlad i arbetsmiljoplanen, och att
den uppdateras varje gédng en ny entreprendr tillkommer i projektet [10:22—10:44].
Personen menar dock att arbetsmiljoplanen i praktiken séllan ldses aktivt, utan fungerar
mer som en samlingsplats for underentreprenorers riskanalyser, och att dokumentet i sig
inte paverkar om en risk faktiskt intraffar eller inte [12:03—12:36]. Istillet lyfter Person
2 fram arbetsberedningen som det viktigaste praktiska verktyget for att hantera risker
infor specifika arbetsmoment, dir alla montorer och exempelvis kranforare skriver
under for att bekréfta att de forstar riskerna [13:00—-14:00].

4.6. Analys av intervjuresultaten

Resultatet av intervjuerna forstarker enkédtundersdkningens del och visar att sédkerheten
inom bygglogistik &r en huvudfrdga som man behdver ta hdnsyn till. Trots att
personerna arbetade i olika typer av projekt avslutade vi med liknande uppfattningar om
sdkerhetsaspekter inom bygglogistik.

Den viktigaste faktorn som ndmns av bada deltagarna ér planering. Person 1:s
beskrivning av stegvisa leveranser och person 2:s anvdndning av leveransschema och
logistikkalender visar att strukturerad planering &r avgérande for att minska tringsel
och skapa ordning pa arbetsplatsen.

Arbete i trénga stadsmiljder stéller hogre krav pé transport, eftersom det finns storre
risker for projektets framgéng. Person 1 beskriver att arbete utanfor stader innebéar
mindre risk och ldgre krav pa planeringen, eftersom det finns mer utrymme och férre
minniskor pa byggarbetsplatsen [00:29—00:36, 03:53—03:59]. Person 2 ndmner
liknande utmaningar kopplade till stadsmiljon, sirskilt gillande in- och utfarter samt
hantering av vintande leveranser [06:51-07:26, 08:27-09:10].
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Intervjuerna visar att riskanalys ar viktig, men att den inte far effekt bara for att den
finns som dokument. Riskerna samlas i arbetsmiljoplanen och uppdateras nér nya
entreprendrer kommer in, men i praktiken verkar arbetsordningen vara viktigare
eftersom det &r dér riskerna konkretiseras och kommuniceras till dem som ska utfora
arbetet. Person 1:s mer informella sétt att resonera kring risker pekar i samma riktning:
dven utan ett formellt dokument sker en form av riskbeddmning infor arbetet.

Intervjuperson 2 anvénde inte begrepp som CCC, TPL eller just-in-time-leveranser,
men beskrev flera praktiska 16sningar som motsvarar dessa koncept, vilket visar att de
logistiklosningar som presenteras i teoridelen ocksa dterkommer i den empiriska delen,
men i mer praktiska och tillimpade former snarare dn som teoretiska begrepp. Se
Bilaga 3 & 4

4.7. Delslutsats fran intervjuerna

Sammanfattningsvis visar intervjuerna att bygglogistik inte enbart handlar om
effektivitet och materialhantering, utan att sékerhet r en tydlig huvudfraga som uppstar
vid arbete i trdnga stadsmiljoer. Intervjustudien forstirkte teoridelen och
enkdtundersokningen genom att papeka samma faktorer som tidigare ndmnts i
rapporten.

5.Diskussion
5.1. Jamforelse mellan teori, enkiit och intervjuer

Relationen mellan teoridelen och verkligheten visar tydliga likheter i hur bygglogistik
paverkar sikerheten pa byggarbetsplatsen. Samtliga delar visar att planering,
materialhantering och transporter dr nigra av de viktigaste faktorerna for att skapa en
trygg och sdker arbetsmiljo for alla.

Teoridelen lyfter fram att arbete inom begransade ytor, samtliga leveranser och délig
framkomlighet kan oka risken for olyckor pa byggarbetsplatsen, och enkétresultaten
visar att majoriteten av deltagarna tyckte att arbete i trdnga stadsmiljoer innebér stora
risker for sdkerheten. Intervjustudierna visar liknande monster da deltagarna anséag att
tranga stadsmiljoer skapar siakerhetsrisker.

Det &r dock viktigt att notera att antalet svar dr begrinsat, vilket innebér att resultaten
framst bor tolkas som en indikator pé trender och erfarenheter inom sektorn, snarare én
som statistiskt generaliserbara resultat for hela byggbranschen.

Det finns dérfor en koppling mellan teori och praktiska erfarenheter i olika roller inom
byggbranschen. Resultatet stirker teoridelen genom att visa att samma problem som
namns i teoridelen ocksé upplevs i verkligheten.

5.2. Hur bygglogistik paverkar sikerheten i tringa
stadsmiljoer

Resultaten frén enkéten och intervjuerna visar samstdmmigt att bygglogistik har en
direkt och pataglig paverkan pa sikerheten i tranga stadsmiljoer.
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Enkatresultaten (avsnitt 3.5) visar att samtliga 22 respondenter bedomer att bristande
logistikplanering paverkar sikerheten negativt, dér majoriteten angav paverkan som stor
eller mycket stor (avsnitt 3.5.10). Lossning av material pekas ut som den mest
riskfyllda delen av bygglogistiken (avsnitt 3.5.4), och 86 procent av respondenterna
bedomer att tranga ytor bidrar till sdkerhetsrisker i hog eller mycket hog grad (avsnitt
3.5.2).

Intervjuerna (avsnitt 4.5) bekriftar och fordjupar denna bild. Person 1 beskriver hur
risker framfor allt uppstar vid avlastning av material och betonar att noggrann planering
av materialplacering dr avgorande for att minska dessa risker. Person 2 lyfter fram att
tranga stadsmiljoer skapar sédrskilda utmaningar kring in- och utfarter, samtidiga
leveranser och materiallagring, och att strukturerad leveransplanering med
logistikkalender och slottider dr effektiva verktyg for att hantera dessa risker.

5.3. Viktigaste riskerna och forbittringsatgirderna

Rapporten har lyckats identifiera flera riskomradden inom bygglogistik. Framst handlar
riskerna om tréngsel, samtidiga leveranser, felaktig placering av material och bristande
framkomlighet. Lossning och intern forflyttning av material upplevs som riskfyllda
moment i byggprojekt.

Dalig planering och kommunikation &r ocksé ledande faktorer i riskerna for
bygglogistik. Nér leveransen kommer utan tydlig samordning skapas stress bland de
aktdrer som dr inblandade och detta kan leda till 6kade risker pa byggarbetsplatsen.

Studien visar dérfor att sdkerheten inom bygglogistik kan forbattras genom hogre
organisation pé jobbet, hogre krav pd kommunikation samt béttre kontroll 6ver
leveranser och materialhantering.

6.Slutsats
6.1. Svar pa fragestillningen

Studiens fragestillning &r: Hur paverkar bygglogistik och materialfloden sékerheten pa
byggarbetsplatser i tranga stadsmiljoer? Svaret som studien har kommit fram till &r att
paverkan ar pataglig och konkret, men den tar sillan formen av ett enskilt problem. Det
handlar mer om ett monster dér brist pa utrymme, tidspress och délig planering
samverkar och skapar en miljo dér risken for olyckor och tillbud okar.

Moment med lossning, hantering och montering av material pé arbetsplatser &r bland de
mest kritiska ur ett sdkerhetsperspektiv. De flesta faktorer samverkar under dessa
skeden, och det &r hér som béttre planering, tydligare rutiner och mer organiserad
samordning kan gora stor skillnad. Studien visar ocksé att problemet i de flesta fall inte
ar en fullstindig brist pa planering, utan snarare att befintlig planering behdver vara mer
detaljerad och anpassad till de faktiska forhallandena pé arbetsplatsen.
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6.2. Studiens viktigaste slutsatser

Den forsta viktiga slutsatsen dr att tranga utrymmen ar en betydande riskfaktor i
bygglogistiken. Nér arbetsytan dr begransad Okar risken for storningar och konflikter.

Den andra slutsatsen r att lossning, hantering och placering av material verkar vara de
mest kritiska stegen ur ett sdkerhetsperspektiv. I dessa skeden blir riskerna mest
uppenbara for arbetarna pé plats.

Den tredje slutsatsen &r att bristande logistikplanering har en tydligt negativ paverkan
pa sdkerheten. Problemet verkar inte frimst vara att planering saknas helt, utan att den i
manga fall inte &r tillrdckligt tydlig, detaljerad eller anpassad till arbetsplatsens faktiska
forhéllanden.

Den fjérde slutsatsen ér att planering, samordning och kommunikation verkar vara de
viktigaste forebyggande faktorerna.

Den femte slutsatsen &r att APD-planen fungerar som ett bra verktyg nir den anvénds
aktivt och halls uppdaterad. Arbetsmiljoplanens koppling till den dagliga logistiken
upplevs som mindre tydlig, och det finns ett behov av att integrera logistikrisker mer
tydligt i det systematiska sékerhetsarbetet.

Den sjitte slutsatsen r att studien visar att riskanalys har storst betydelse nir den inte
enbart finns som dokumentation, utan nér den f6ljs upp, kommuniceras och omsitts i
praktiska arbetsberedningar pa arbetsplatsen.

6.3. Forslag till fortsatt forskning

Denna studie bygger pé en begransad databas, bestdende av endast 22 enkétsvar och tva
intervjuer, vilket kriver en forsiktig tolkning av resultaten. Aven om studien visar
tydliga trender och méonster, bekréftar den inte deras tillimplighet pé hela sektorn.

En storre studie med fler deltagare frén olika projekt, féretag och regioner skulle kunna
genomforas for att bekréfta att de monster som identifierats har ar giltiga i ett bredare
sammanhang. En fallstudie av ett specifikt projekt i en titbefolkad stadsmiljo, som
foljer den logistiska planeringsprocessen fran design till produktion och dokumenterar
hur risker uppstar och hanteras i realtid, skulle ocksé vara virdefull. Detta skulle ge en
mer exakt bild av skillnaden mellan planering och verklighet, jamfort med vad enkéter
och intervjuer kan visa.

Slutligen &r ytterligare djupgaende forskning motiverad om anvéndningen av verktyg

som APD-plan, AMP-plan och riskanalyser for att forbéttra sékerheten och
effektiviteten inom logistiken i byggsektorn i stadsmiljoer.
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Bilaga 1.
Enkétundersdkningar fragor.

1)

a)
b)
©)
d)
e)

2)

a)
b)
©)
d)
e)

3)

a)
b)
©)
d)
e)

4)

a)
b)
©)
d)
e)

5)

a)
b)
©)
d)
e)

Vilken roll har du?
Hur ofta upplever du att bygglogistik paverkar sikerheten negativt?

Aldrig
Séllan
Ibland

Ofta
Mycket ofta

I vilken grad bidrar tranga ytor till sdkerhetsrisker?

Inte alls

I liten grad

I viss grad

I hog grad

I mycket hog grad

Hur ofta uppstér riskfyllda situationer vid flera samtidiga leveranser?

Aldrig
Séllan
Ibland

Ofta
Mycket ofta

Vilken del av bygglogistiken innebir storst sdkerhetsrisk?

Transport till arbetsplatsen
Lossning av material
Intern transport

Lagring
Hantering/montering

Hur péverkar materialplacering sdkerheten?

inga risker

Sma risker
Mattliga risker
Stora risker
Mycket stora risker
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6)

Hur tydligt bidrar APD-planen till att minska sikerhetsrisker kopplade

till bygglogistik?

a) Inte alls

b) I liten grad

c) I viss grad

d) I hog grad

e) I mycket hég grad

7) I vilken grad anvénds arbetsmiljoplanen (AMP) for att hantera risker

kopplade till bygglogistik?

a) Inte alls

b) I liten grad

c) I viss grad

d) I hog grad

e) I mycket hég grad

8) Hur ofta uppstar olyckor eller tillbud kopplade till transporter och
materialfloden?

a) Aldrig

b) Sédllan

c) Ibland

d) Ofta

e) Mycket ofta

9) Hur vil dr bygglogistiken planerad for att minimera sikerhetsrisker?
a) Mycket daligt

b) Daligt

c) Neutralt

d) Bra

e) Mycket bra

10)  Hur paverkar bristande logistikplanering sidkerheten?
a) Ingen paverkan

b) Liten paverkan

c) Mattlig paverkan

d) Stor paverkan

e) Mycket stor paverkan
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11)  Hur tydliga &r rutiner kring séker hantering av materialfloden?

a) Mycket otydliga
b) Otydliga

c) Neutrala

d) Tydliga

e) Mycket tydliga

12)  Ivilken grad kan forbéattrad bygglogistik minska sikerhetsrisker?

a) Inte alls
b) I liten grad
c) I viss grad

d) I hog grad
e) I mycket hég grad

13)  Beskriv kort vilka atgirder inom bygglogistik som skulle kunna forbéttra
sakerheten pd arbetsplatsen.
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Bilaga 2

Introduktion

1. Kan du kort beskriva din roll inom byggprojekt?

2. Har du erfarenhet av projekt i tranga stadsmiljéer? Kan du beskriva
dessa?

Transporter (risk + sékerhet)

3. Hur péverkar leveranser och transporter sdkerheten pé arbetsplatsen, och
vilka specifika risker uppstar i trdnga stadsmiljoer?

Intern materialfloden

4. Hur paverkar interna materialfloden (t.ex. kran, truck) risken for
kollisioner eller tillbud, och hur hanteras dessa risker?

Lagring

5. Hur péaverkar materialplacering och lagring sdkerheten, och vilka
atgarder anvénds for att minska risker som snubbel eller blockering?

Tranga stadsmiljoer

6. Vilka ar de storsta skillnaderna i sdkerhetsrisker mellan tranga
stadsmiljoer och mer 6ppna byggarbetsplatser?

APD-plan

7. Hur anvinds APD-planen i praktiken for att minska riskerna kopplade
till transporter, materialfloden och arbetszoner?

AMP (arbetsmiljoplan)

8. Hur anvénds arbetsmiljoplanen (AMP) fOr att identifiera och hantera
risker kopplade till bygglogistik?

Riskanalys

9. Hur genomfors riskanalyser for bygglogistik, och vilka risker bedoms
som mest kritiska?

Kommunikation
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10. Hur paverkar kommunikationen mellan aktorer (till exempel
platsledning, chaufforer, arbetare) sdkerheten nér det giller logistik, och vilka
risker uppstér vid brister?

Forbattring

11. Vilka konkreta atgirder dr mest effektiva for att minska riskerna och
forbattra sdkerheten inom bygglogistik?

12. Om du fick éndra en sak i bygglogistiken for att 6ka sdkerheten, vad
skulle det vara?
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Bilaga 3
Person 1 intervju

Speaker B
00:01  Ja, okej. Férst att du har, vi sa att du har rollen till byggledare. Vi sdger. Mm. Byggledare
du har. Du leder projektet, du sager till allt, du gor allt méjligt liksom.

00:13  Ja, planerar. Planerar och sager till kunder och jag vet vad, allt majligt.

Speaker A
oo:18  Mm. Materialister och.

Speaker B
00:21  Har du erfarenhet av projekt i tranga stadsmiljper? Du har alltid jobbat sahér,
nagonstans dar det finns folk.

Speaker A
00:29  Nej. Jag jobbar lite utanfdr, utanfor staden

Speaker B
oo:22  Utanfdr staden, ja

Speaker A
00:34  Sa det &r mindre risk

Speaker B
00:36  Ja, mindre risk Ehh Ehh Nar du Vi sdger, nér du transporterar material, vi sédger

00:55  du ska bygga en altan du har tradbitar med dig du ska kdra en annanstans du kér med
bilen eller hur?

Speaker A
01:04 Slappkérran

Speaker B
01:05 Slappkarran

Speaker A
01:06  Menar du nar vi kdr ut materialen?

Speaker B
01:09 Ja, material till arbetsplatsen dar ni vill bygga Ni kdr ut materialen, ni kdper, ni Kdr ut

Speaker A
01:15  Ja, ibland jag far direkt frén leverantdrerna

Speaker B
01:17 D& far du direkt Ar de alltid pa tid?

Speaker A
o1:21  Ja, de kan komma pé tid
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Speaker B
01:24  Har du nagon gang nar du vill parkera kanske Du vill kéra bak och parkera kanske, du vill
kora bak, parkera material for att lossa ner dem ténker ni pa sakerhet, miljd

01:27  kanske ni backar bak, inte skadar nagon vagg

Speaker A
01:40 det finns alltid ndgon som &ar bakom bilen som kontrollerar innan han lastar

Speaker B

01:46 ja, ndr nagon sitter bak i bilen och séger backa, backa, backa, kor dar sa &r det ndgon
som finns, jag sékerstéller

Speaker C
01:53  bestaller du i tid eller just in time for att minska plats?

Speaker A
01:57 Bestélla.

Speaker C
01:59  Alltsd nédr du bestéller material. Bestéaller du bara nar du behéver eller innan?

Speaker B
02:04  Innan.

Speaker A

02:05  N&r jag planerar. Till exempel om jag bygger ett hus. Da fixar vi férst material for
grunden. Vi séger datum férsta augusti. Sen efter 15 dagar. Da vill jag ha material
bestéllt redan planerat med byggleverantdrerna.

0z:21 15 augusti, jag ska vara de har materialen for vagen. Det ska komma. Sen efter kanske
en manad, da kommer materialet pa taket. Sen kommer teglarna, sen kommer
forndsterna.

02:35 Sa det &r sa planerat hela tiden.

Speaker B
02:37  S& du planerar i forr i tiden. Kan det vara att de kommer fér sent? Ibland kan det hénda.
Det kan handa. Om de kommer fortjéna da, vad gor du da?

02:50 Tanker du att du ska ha dem nagon annanstans?

Speaker A

0z:54  Ja, alltid. Man gdr nadgot annat jobb eller man gar nagon annanstans och jobbar om det
finns. Ja, det finns alltid pa sidan. Man kan hitta pa nagonting annat.

Speaker B
02:06 Ja, det &r sa. Ari, nér de &r sena, forklara till dem tidigt varfér de de sena? Riskerar de
pa vagen?

Speaker A
02:20 Ja, det kan bli trafik, brist pa material, finns inte i lager.
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03:29

03:40

03:53

03:55

03:59

04:01

04:08

Speaker B
Nar du kor in i din arbetsplats, och du bygger en platta pad marken och du har en
gravmaskin.

Speaker A
Hur tanker du pa sakerheten utifran den har? Man kan lagga grindar runt om pa
arbetsplats. Sa att ingen kommer. Men vi brukar jobba lite utanfér.

Speaker B
Séa det behdvs inte?

Speaker A
S& kanske man behéver inte. Det &r ingen som kommer. Men alltid maste man técka.

Speaker B

P& nagot satt.

Speaker A

Man gér inte med gravmaskin. Manga stora hall maste fila pa eller lagga grindar. Sa det
minskar risken.

Speaker B

Brukar du informera din arbetare? Okej, nu ska vi sakerstalla att nar vi jobbar, vi tittar
bak, vi tittar fram, att vi sakerstéller att det inte &r ndgon trafik eller att nagon med sin
hund gér runt?

Speaker A

04:22  Ja, sjélvklart. Man maste alltid ha koll p4 vaccinen. Arbetare dr medvetna.

Speaker B

04:31  Brukar det vara en person som jobbar eller tvé personer? De jobbar varandra pa nagot
satt.

Speaker A

04:38  Det gér inte att jobba ensam. Tank om nagon ramar pa ett stalle. D& finns inte nagon
dar.

Speaker B

04:47  N&r du lagrar kanske du jobbar en projekt som tar en vecka, tva veckor. Kanske du

lagger materialet i din arbetsplats. For en vecka, en vecka, tva veckor. Du tacker dem.

04:59  Eller lAgger och skiltar.

Speaker A

05:02  Man behéver lagga plast i materialet. Ibland néar de far leveranserna ar de redan
plastade.

Speaker B

05:09 Redan plastade, ja.

Speaker A

05:10 De &r plastade och tédckade och vi lagger dem pa pall.

Speaker B

05:15  Tanker du efter var du lagger dem nagonstans?
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06:02

06:03

06:05

06:05

06:19

06:35

06:50

Speaker A

Mm, exakt. Innan du kommer.
Speaker B
Ja, innan du kommer. Sa du planerar att okej, dar ska det kanske vara tra, dar ska det
vara armering kanske, dar ska det vara skruvar, jag vet inte vad. Och sen...eta det,
papperskorgarna, container for att dér ni sldnger saker kanske du vet det kommer vara
mycket skrap.
Speaker A
Vi brukar hdmta container, vi star och hadmtar container, vi lagger alla trad dar och plast
separat.
Speaker B
Sa ni lagger dem pa sin sida, ni planerar redan okej dar ska vara container, dar ska
vara... Ja, till pa sidan. Det ska vara i kanten eller... Och nu ténker ni pa... Utifran det, hur
ni tAnker pa sékerhetsperspektivet? Okej, jag vill inte att de ska sta pa vag mot nagon
annan.
Exakt.
Speaker A
Sa det &r inte stérre arbetare.
Speaker B
Ja.

Speaker A

Eller samhaéllet. Ja. Det ska vara pa rattsstillet bara. Rattsstallet. Innan materialet

kommer.

Speaker B

Vilken risk ar det? S&... Nar ni jobbar fér att ni har mindre projekt dér. Ni gor inte
riskanalys som stora projekt gér. Och riskanalys, ni sager okej, vi kommer, vi ska tédnka
efter, i stora projekt

du gdr riskanalys dar du skriver exempelvis, okej, nar vi gér det har arbetet vi riskerar
kanske att nagon ramlar. Ramlar sténdigt, kanske ramlar nagonstans, kanske det ar
storre forlyk. Ja, ni gbr inte en pappris, men ni gér sa har, ni tinker efter det.

Speaker A

Alltid man méste ténka pa sadana saker. Det spelar en roll om man jobbar mitt i stan
eller i skogen. D& méaste man tanka pé riskanalys. Man méste vara forsiktig sa att det
inte ramlar en stéllning eller nAgon annan blir skadad.

34



07:10

07:21

07:38

07:43

08:06

08:22

08:28

08:41

08:49

09:17

09:19

Speaker B

Kanske du har en anstalld och han ska jobba nagonting pé taket. Informera honom sa
att du sager att du ska jobba i taket och vara férsiktig att du inte ramlar. Du ska inte
slanga saker upp fran taket.

Du méste ha béltar. Du méaste ha béltar, okej. Du &r tajt ndgonstans. Var séker pa att du
inte ramlar. S& du gor det har liksom. Du sé&ger till att géra s&. Finns det nagot annat du
gor att sdkerstéalla att din person ska vara séker?

Att du inte kanske ska ta... Nej, man beréattar.

Speaker A
Man beréttar om vilka risker det finns. Man maste ha visselbélta, hjalm, handdiskar och
sadana grejer man méaste ha med sig.

Och bra byggt stélining s& man gar upp och ner och stackar péa stackar till exempel. Sa
man inte minskar risken.

Speaker B

Kommunikation, det har ar fragan om kommunikationen. Du ringer upp logistik att de
h&mtar material och sadant. $& nér du pratar, det &r ju kommunikation med andra
foretag pa nagot satt.

S& nar du kommunicerar med dem, gor ni det via mail eller ni bara pratar?

Speaker A

Jag skriver en lista vad jag behéver, en materialets lista. Sen jag skickar pa email, da far
jag offert. Nar jag far offert &r det nagonting som fattas. Vi kompletterar med telefon
eller med e-mail.

0Och sen man bestaller. Och sen man bestdmmer vilken datan man ska anvanda. Och
var ska de résta dem. Sa ni gor det,

Speaker B
s& kommunikationen ar mer via mail? Bada. Det kan vara telefon, det kan vara e-mail.

Speaker A

Tror du... Man kan ocksé ga dit och prata med varandra.

Speaker B

Direkt, ja. Tror du det skulle kunna finnas nagon brist eller problem med att bara
kommunicera? Finns det kanske problem att ni inte kommunicerar pé ett bra satt? Att
du riskerar att logistiken kanske kommer fér sen?

Eller kanske den...

Speaker A
Det hdnder inte sa ofta.
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Speaker B

0o:21  Nej, inte sé& ofta. Och informera dem om sdkerheten. Ni ska komma till mig. Det &r deras
ansvar.

02:25  QOch lossa. §& informera inte att du kommer till en plats dar det finns byggnader. Var
s&ker pa att nar ni lossar och lastar. Du ska ta handuvis till miljén déar borta.

09:47  Om det finns risk. Vad tror du att man kan gdra for att minska risker vid logistik och
forbattra sdkerheten inom bygglogistik?

10:14  Nar du bestaller saker och de kommer pé vég och ska hanteras och stéllas och
parkeras och jag vet inte vad. Allt det déar.

Speaker A
10:23 Vi planerar bara vad de ska lasta av.

Speaker B
10:26  S& planeringen &r viktigast?

Speaker A

10:27  Ja, planeringen. ar viktigast? Ja, planeringen. Och man maste bevisa var de ska lasta
av. Man maste ténka var man ska bygga. Det ska inte sta hos arbetare, bilar eller folk.

10:42  Minska risken, kanske lagga grind runt om. Kanske plasta skiten for att det regnar. Fukt,
skada.

Speaker B

10:50  S& mest att planera ratt? Ja, planera ratt. Om du fick en sak i byggbranschen att dndra,
vad skulle det vara for att forbéttra sikerheten?
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Speaker A
11:04 T Sverige ar det ganska bra sékerhet.

Speaker B
11:08  §& du tror inte det finns nagot man kan gora for att géra sdkerheten dnnu battre?

Speaker A
11:13  Man kan géra béttre, det maste vara mer kontroll.

Speaker B
11:17  Ar det regler, lagen?

Speaker A

11:21 Ja, mer kontroll fran byggforetagare.

Speaker B

11:24  Mer kontroll pa byggféretagare?

Speaker C
11:26 Ja, precis. Har du jobbat utanfor Sverige da? Fér att sdga att Sverige ar sékrare?

Speaker A
11:20  Jag har jobbat i Spanien.
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Speaker B

11:32  Vad &r skillnaden?
Speaker A

11:35 Det &r mindre sékerhet.
Speaker B

11:37 Ingen kontroll eller?
Speaker A

11:38  Ja, det ar inte mycket kontroll.
Speaker B

11:41  Har dr det battre kontroll.
Speaker A

11:42 Ja.
Speaker B

11:44  Det &r sa. Jattebra. Jag tror inte det finns nagot mer.

Speaker C

11:51  Hur beddmer ni risker? For attje projekt har sina omséndigheter? Hur beddmer ni al
den har risken kan férekomma?

Speaker A

12:02  Bed®mer du risken? Man maste alltid planera innan man bérjar arbeta. Men minskar
risken. Det ar det du menar, eller? Nagot mer?

Speaker B

12:21  Nej, jag tror inte det. Det var dumt. Nej. Klart. Tack s& mycket. Ni bara det.
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02:18

02:33

02:39

03:08
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Bilaga 4
Person 2 Intervju

Speaker A
Ja oke].

Speaker B

54 vi &r, men det &r ju ett stadsprojekt i liksom ja stadsmiljé och s&. sen har jag jobbat
tidigare, mitt forsta projekt 2014 tror jag det var.

04 jobbade jag pd PIAB. DA byggde vi Gotia Towers. Tredje tornet dar mittemot Liseberg.
och det var ju verkligen en stadsmiljo. For d4 hade du ju dels svenska massan som i
princip hade all sin

liksom alla sina transporter in precis dar vi byggde. Sen hade du ju alla fotgangare och
alla bilar och alla taxis. alltsd allt som skulle till de andra hotellen. 54 det var ju sé.

och sen sé har jag dven jobbat. P byggde ju ocksa hotell ute pd Landvetter pd
flygplatsen. Mu &r ju inte Landvetter flygplats en stadskarna. Men déar hade du ocks alla
resande som ska komma till flygplatsen.

Alla kassotter. vi fick ju absolut inte vara i vagen for dem.

Speaker A

vad bra att héra. Du har erfarenhet i det ni soker pd. Det ar jatteskont att hdra. okej, jag
tankte s& har. Vi har standardiserat frAgor for att vi kommer att frAga alla andra
intervjuer. vi har haft en

intervju hittills, du den andra. 58 det ar dar vi férséker standardisera frigorna s att nar
vi skriver in i rapporten sé att det blir gemikt. Det blir ju samma resultat.

Ja. Men nu har jag ténkt frAga lite om transporter och leveranser. Frigan ser sd har. Hur
brukar leverans och transport paverka sakerhet pé byggarbetsplatsen, sarskilt projekt
ligger i en trAngstad miljé? Det vill sAga nar

bestdliningen transporteras tll arbetsplatsen, nér de lossar, nér de sorterar till specifika
omraden, anlaggning till planen.

Hur paverkar det sakerheten egentligen? vad kan ni uppstd pa som kanske man méste
tanka pé extra?
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03:486

04:02

04:20

04:34

04:46

04:48

05:17

05:26

05:28

Speaker B
Ja, men ja, alltsd egentligen, jag vet att nar vi byggde ut pd landmaétet s& pratade vi om
att du egentligen inte vill ha in kilarna in pé arbetsomradet.

sakerhetsmassigt. Dels fér att ar det valdigt trAngt 58 kan du bli pdkdrd inne pé bygget.
Du vill ju inte ha s& att du kan &ppna grinden s att folk kan springa in genom grinden
samtidigt som du tar in dina transporter.

Alltsd det &r ju jattemycket runt det. Men ocksa jag tanker med lossningen ar ju ocksi
ganska ja men vad ska jag saga runt sakerheten med transporterna ar ju liksom

du vill ju veta nér de kommer och du vill ju veta s att du inte fir in for mnga
transporter samtidigt. Har du inne 3-4 alltsd hela den har, ni vet ju .

Jag vet inte om jag har svarar pé frAgan.

Speaker A

Jag forstér vad du menar. Men jag tankte siga mer. vad kan det vara att ni sager till
arbetarna. For att sakerstalla att de vet vad som ska goras. FOr att undvika risker. 5
exempelvis. Staller ni upp skiltar.

Eller pd ndgot satt kanske. Informera medarbetarna. Att okej vi har. Det kommer en
leverans nu. Ja, just det. Precis.

Speaker B
Mej, men alltsd, om vi ska sdga... Nu vet jag inte om du vill ha specifik for det projekt jag
ar i nu eller om jag kan hanvisa till hur jag har jobbat innan ocksa.

Speaker A

Ja, det gér bra att géra med innan.

Speaker B

Ja, for som till exempel s& som ni har jobbat p& de verkligen som till exempel Gotia eller
dven ut pd Landvetter dé hade vi ju en logistikplanering dar vi 1 princip loggade alla
transporter s& att vi visste i en logistikkalender att vi visste vilka transporter som skulle
komma nar.
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05:45

06:02

06:16

06:32

06:45

06:51

07:08

07:26

Det féljde man ocksd upp dels pA morgonmdtet s4 att alla fick hora att idag har vi de
har och de har leveranserna. vi tar inte in fler leveranser samtidigt for att d& kan det
krocka.

ute pd Lammvertter till exempel, dd hade vi ju_. 54 att de fick ju inte kdra fram till bygget
utan alla leveranser kom till en speciell... Inte lossningsplats, men de fick Aka till en
plats. Och dar var det en skylt dar de fick ringa.

Ring Johanna nér du ska leverera. 0ch dé ringde de mig och sa att hej jag &r hir. Du har
tid klockan nio, du fir vanta tio minuter, sen kan du kara fram.

Speaker A

54 ni informerar i férhand innan leveransen kommer. Och sen nar leveransen kommer, ni
bara sager till att exempelvis, ifall vi ser att bilen vill backa bak. Kanske finns tre, fyra
personer runt om och sager till att det inte &r krocka med ndgon bil.

speciellt i strAnga stadmiljder dar det &r ganska svart att backa eller kira. Precis. Det &r
svart att backa eller kéra.

Speaker B

Precis. Ofta tinker jag i att man ocksd har hafti tidigare projekt att ska du bygga i
stadsmiljd s& vill du ju inte att bilarna ska behava backa eller att de skulle kéra runt inne
pé bygget.

Utan du vill ju ha en infart och en utfart. Och det forsdker du planera s& mycket som det

bhara gér’ nar du planerarplanen och du satter dina planer s forséker du utforma
arbetsplatsen s att de aldrig behéver svénga runt eller som du sdger backa.

Speaker A
s& ph ndgort satt forsdker ni alitid att ABD-planen gors pd ett g4t =4 att bilen inte
behdver backa utan bara kor frAn en infart och sedan Skar vi utfart till AI?
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07:36

07:52

08:08

08:27

08:40

08:56

09:10

0%:24

Speaker B

Ja, det ar ju nummer ett. Sen gar ju inte det alltid. Det &r ju som nu till exempel. Nu har vi
ju en infart och en utfart. vi kommer behdva backa. och vi kommer behdva. vissa bilar
behdver ju kira runt har inne di.

Men da far vi ju se till att vi har. Till exempel den som tar emot leveransen. Han far ju. om
det &r till exempel ventilation. Ja men di far ju han folja med. och vara liksom
backansvarig nar de backar ut. 54 att man ser att ingen liksom...

Speaker A

och vad gér ni nar det blir mer en leverans kommer samtidigt? vi sager tva bilar, re
bilar. Ser ni till att vanta lite ndgon annanstans och sen vi kér in efter i ordning?

Speaker B
Ja, det har ju varit lite olika men oftast far de ju vanta utanfdr och har du riktig otur om
du &r i ett stadsnara projekt s& str de véldigt illa till.

Det &r darfér man vill undvika sént. Det &r darfor man vill jobba med leveranskalendrar
och leveransplanering for att de inte ska komma. Men det kan de ju gbra anda. Det
hander ju gdngsannan. Men di ar det oftast att man fir saga att ni fir kora ett varw.

Jag vet ocksd i projekt tidigare har jag haft att vi har vetat till exempel att ckej, men har
borta har vi en parkering dir kan man st8 och d& har man kanske hanvisat dit till en typ
allman parkeringsplats eller si.

Speaker A

Ja, okej. Men nar de far vanta dar borta, har ni ndgon skilte dar? Har ni ndgon specifik
for att undvika risker for tredje part personer, det vill sdga kanske en person som gér.

Det kan vara en lastbil med en brifad vagg som &r ganska l3ngt och stort. Det finns ju
risker att rasen ner, speciellt nar det vantar p sidan.
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Speaker B
02:34  Ja, nej alltsd har vii de projekten dar vi haft en logistikplan med i tidplanen, d& har vi
haft s&, som till exempel ute pé landet och dé hade vi en yta dar ingen aker dit.

02:52 | Men nu har vi inte det i det har projektet vi ar i nu. Det ar i princip att du far vanta och
var han vantar &r inte vart ansvar.

Speaker A
10:08  Okej, jag forstir. vad du menar. s4 AB Dybblan ar valdigt avgdrande i projektet?

Speaker B
10:19 Det skulle jag saga.

Speaker A

10:22  Gormi négon TypR av riskanalys innan projektet bdrjar och ni foljer med under projekis
géng?

Speaker B
10:22 Ja, riskanalysen ligger med i arbetsmiljéplanen, skulle jag saga. Dar vi har alla risker.

10:44  Dér stolpar vi upp. Dar har vi med trafik, leveranser och transporter ocksd. Det faljis upp
wvarje gé’lng det kommer en ny entreprendr.

Speaker A

10:58 Foljs den egentligen under projektet? Eller kan det vara bara ett dokument som
behdvsvs men ni har den pé sidan? Eller &r det 58 att ni verkligen foljs?
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11:09

11:27

11:42

12:02

12:03

12:16

12:20

12:36

12:39

Speaker B

Jag skulle saga att det &r nog valdigt olika. For dels i det har projektet vi har nu. D& varje
géng det kommer en ny entreprendr sa tar jag in deras riskanalys. Och sen tar jag in
deras arbetsberedningar egentligen och lite andra dokument.

och vi jobbar s att jag Tor in deras risker i v& arbetsmiljoplan och s& uppdaterar jag den
utefter varje gang de kommer. Och sen blir det ju ndgonstans att dven om man kanske
inte jobbar s&

mycket med arbetsmiljoplanen s ligger de ju till grund for till exempel elektrikerna. D&
har vi puttat in deras risker och sen nar vi tittar pa deras arbetsberattningar sd arju
risken ocksd med I, liksom, det biir ju som ett led, eller vad ska jag, forstar du vad jag
menar?

Speaker A

Ja, jag forstér vad du menar.

Speaker B

Men det ar klart att arbetsmiljéplanen ar ingenting som man sitter och lAser i eller tittar
i, utan dar puttar vi ju in riskanalysen, eller de clika underentreprendrers analyser, nar
de kommer.

och sen jobbar man vidare kanske med arbetsspredning och liksom hela den.

Speaker A

sé det vill sAga liksom pé ngot satt riskanalys behévs men samtidigt har man gjort
den, det koemmer inte att péverka om risken kommer att ske eller inte. Ar det s8 att
nigonting gr fel, det kommer att ske oavsett om riskanalysen finns eller inte.

Speaker B

Ja, lite s& skulle jag nog s&ga. Precis.

Speaker A

Jag farstar vad du menar, ja. Och sen den har riskanalysen, kommunicerar ni med
arbetarna, informerar ni p& ndgot satt arbetarna att sddana risker finns? Aven om det
kan ske, men att s&dana risker finns.
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12:55

13:00

13:16

13:33

13:486

14:00

Kan vi gra ndgon tgard till det s& att pd nAgot satt undervika dem?

Speaker B

Ja, precis. Och dar tAnker Jag att arbetsberedningen ar jatteviktig. For det &r ju dar du
tar upp alla risker med vissa moment. Som nu haller vi pA med. vi har precis avslutat var
prefab-montage.

Och dar ar det ju jAtteviktigt att dd far ju det foretaget komma med sina riskanalyser.
och s& vaver de ju in dig i arbetsberedningen. och den tittar ju vi valdigt mycket pa. och
liksom, ar det rimligt? vad kan de géra battre? Finns det nfgot vi kan tillagga?

och =4 fir ju alla skriva under. alla montdrer skriver ju under den. och aven till exempel
kranféraren. Och sen s har ju vi ett dokument dar vi godkanner. Det har ju ocksa blivit
ett krav att vi godkanner starten av deras

arbeten. Och di ska ju arbetsberedningen vara ifylld och s&. och sd ska ju alla montérer
ha liksom signat att de férstar riskerna och vilka moment och hur vi kan & bort vissa
risker dé.

Speaker A
54 pa ndgot satt kommunikation ar valdigt viktigt under det skedet. Speciellt med
arbetarna pé en sida och sen pd andra sidan med leverantdrer. Det vill séga att de

kommer i tid, de kommer firsta risker, vad det kan ske, speciellt nar de kommer fram in
i staden.
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14:20

14:35

14:49

15:43

16:28

16:50

Speaker B

Precis, verkligen. och jag tnker att samordningen ar ju verkligen den viktiga. Och jag
upplever ju, jag bérjade ju egentligen i de har jattestora projekten som typ Kotia Towers.

Det var ju ett miljardprojekt. och déar ar det ju otroligt viktigt med samordning sé att alla
far hira aliting. 54 att alla vet. Men jag kan ju ibland kénna att ndr man gér ner pé
kanske normalt stora projekt.

54 tappas lite det. Att man tycker inte att om Linotol, om betongen far en leverans. Ja
det ar inte s viktigt att prefab vet om det. Fér det stor sig inte de av andi. Jo, fast alla
som &r pd arbetsplatsen behdver faktiskt veta vad som hander idag.

Jo, vi har en gjutning har klockan tre. okej, d& kommer det komma betonghbilar
rullandes. Vi har en leverans av dokaform. Ja, men bra. Vi &r tolv, di &r kranen
upptagen. och sé att man ser att det inte krockar. For en underentreprendr kan ju ha
tankt p& en sak och en annan pé en annan sak.

och s ska de gdra det samtidigt.

Speaker A

Ja, och det &r darfér man sager att kommunikation &r valdigr viktigt. Da far man i
forvag, okej s& ska vi gora =& har. Ja, men exakt. Jag forstér. Men sen nar vi tanker
logistik, vi tAnker mer pd leveranser. Nar du kommer fram.

Men vi tAnker inte pd att de ar inne i arbetsplatsen det vill saga intern det vill saga,
vanta, lagring nar vi lagrar materialet och hur kan det pd ndgot satt pverka

s&kerheten i arbetsplatsen? Det kan vara att det kan ha risker nar det &r s4 har nar
lagring finns i vi s&ger, mitt i staden

det kan finnas ocksa risker inte bara for medarbetarna som jobbar i arbetsplatsen, utan
ocksa for miljién dar runt om. Det kan vara fordon, folk som gﬁr_ Det kan vara placering
av material, lagring vid sidan av vagen.

Ar det nAgot for hégt kan det rasa ner. Speciellt nar det bldste jattemycket. DA rasade
det ner massor av material pd marken och pd vagen.

Dar kan det finnas risker man inte tog hansyn till.
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16:56

17:07

17:21

17:36

17:651

18:04

18:18

18:20

18:33

18:41

Speaker B
En sén klassiker ar stalining och platsen pa stallningen. Har | Gteborg bliser det ju
négot otroligt mycket. Ja, exakt.

Ja, det ar ju en kasska. Men jag tanker att, men dar ar ju jag ju valdigt. alltsé min
bakgrund inom byggbranschen &r ju liksom, jag har ju gatt logistikutbildning och
kommer ju frAn det hallet.

Vilket gor att jag &r ju den forsta som sager att vi ska inte lagra nagot pa
byggéverklassen. vi méste titta pd industrin som liksom har klockslagsleveranser. Nar
du ska satta den har backspegeln pd bilen, det &r di den kommer.

Det ar samma sak hir. vi ska inte ha 50 element som kommer. RAr sdtter tre element
om dagen. vVarfor ska man ha 50 element stdende s& har ute i en vecka? Det ar helt
hérd i huvudert.

Men det &r fér att nar de kdper in materialet sa ténker de att det blir mycket biligare att
kopa allt direkt. Men de tanker inte pa att de ska kira runt den har javla... Eller som
elementerna...

Ja, men du vet, sju pall element ska du kéra runt pd dem. For da stér ju de i vagen for
nAgon som &r_. alitsé, ocksé sdkerheten som du sager att du kan snubbla dver
nAgonting. Eller precis som du sager, ar det ndgonting som kan blasa ivag for tredje
man?

Eller det kan rasa.

Speaker A

Det kan vara ocksa trumt in i arbetsplatsen dar det str massor med pallar runt om. Vi
kdr kanske med en liten gravmaskin eller vad den ar runt om i arbetsmarknaden. Dar
kan man inte gora.

Det &r en annan faktor kan arbetarna stressas och pd vilket satt gér mer fel.

Speaker B
Jo men sé ar det ju. For det har man ju gjort valdigt mycket studier pA. Det har med vad
ar det de sager att vi flyttar materialet sju génger pd en byggarbetsplats.
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18:49

18:50

18:59

19:06

19:11

19:28

19:43

19:59

20:11

Speaker A
REETR

Speaker B

och dé sager du, har du en gubbe som ska jobba &tta timmar, tvé timmar kanske gér &t
av att bara flytta material for att han ska komma fram.

Speaker A
54 du tycker helst att hdmta materialet nar det behdvs istdllet for att lagra i
arbetsplatsen.

Speaker B

Du ska inte ha material. Jag vill inte ha material stiende har.

Speaker A

Mej, exakt. Men sen kommer det nagra till I6sningar till det hir. Det kan finnas en
lagringsplats utanfor och sen hamtar man materialet for att undvika... Det vill s8ga att
projektet tar fér lAng tid.

Det kan vara att leverantdr tar fortjanat och da projektet forgéanar ocksa. sa de séger
att en alternativ att ha en lagringplats utanfor arbetsplatsen.

Dar kan man bara hamta nar det behdvs. Har du jobbat med ndgon liknande? och hur
kan det paverka sakerheten att nu underviker vi tusentals. Nar vi &r inne | arbetsplatsen
ach vi tar det ndr det behdvs.

Speaker B

Mej, jag har nog inte jobbat Nej, jag vet att vi har pratat om det ganska minga ganger
Till exempel alcell har ju s& nu Att man kan lagra hos dem

ALt vi kdper in, ska vi ha liksom 150 dérrar Ja men stéll dem péd aleell och s8 kan de kira
ut Feméat gdngen Men sa har jag inte jobbat innan
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20:23

20:40

20:44

20:62

21:08

21:27

21:33

21:40

21:42

21:54

Utan d& har det ju varit egentligen Ja men att vi har en leveransplan, vi vet att vi satter
kanske 10 dérrar om dagen och s& 5 dagar 50 dérrar. PA fredag kommer det 50 dérrar
och s satter vi dem nésta vecka och s& kommer det 50 dbrrar.

54 nej, jag har inte jobbat med lager som vi 8ker och hamtar.

Speaker A

Routet skulle vara en bra idé som en I&sning fér att undervika att hadmta stor mangd
material in | staden.

Speaker B
Ja, definitivt. Dock ar det ju liksom det som alla pratar om det ar Ju priset att det blir fér
dyrt. Det m&ste man ju hitta négo‘c s&tt att komma runt med, absolut.

Speaker A

Men jag vill inte ta mer tid av det. Bara en Kort, slutkort fraga. Av allt det dar vi snackade
om, vad trodde du var viktigaste for att hilla sakerhet vid logistik?

vad tror du ar den viktigaste punkien att man tanker pa for att halla sakerheten vid
logistik?

Speaker B
Att man verkligen tanker efter och planerar.

Speaker A

Tanker efter och planerar.

Speaker B
ALt man planerar f6r att man har en plan. Att man inte bara sager att nu kommer det sju
bilar med lintra. vi far se, det far |6sa sig.

Ténk igenom det innan. Nér ska de komma? Planering. DA blir det ju mer sékert.
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22:06
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22:22

22:25

22:36

22:66

23:05

23:10

Speaker A
Det var allt jag har.

Speaker B
Ja, det var allt. Det var s farligt. Det &r absolut ingen fara.

Speaker A
Jag verkligen uppskattar det. Jag och min kompis har skickat typ mer an 400 mejlar.
Jaklar.

Speaker B
Men har ni fAtt lite att tanka? Ja, forlat.

Speaker A
Vi fick faktiskt bara tvé intervjuer. Och vi fick ganska bra mangd. Enkat undersékning.
Enkat svar.

Speaker B

Ja, for annars jag tanker att. De stora typerna av NPE. P& skanska och MCC. De har ju
&nda lite logistik. Internt ténker jag, folk som jobbar med logistik och s&. skulle du
kunna kontakta mer om eller vad?

Speaker A
Ja, men lite s&. Behdver du... vi ténker att en till person skulle gora valdigt bra fér oss.
Tre personer for intervjun for vart rapport racker.

Speaker B
Ja, men precis. Men fragan &r, for jag har nog... Jag ska fundera lite.

Speaker A

stressa inte. Ar det s du kan?
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Speaker B

2313 Jag har en fére detta kollega. Hon jobbar p& NCC nu. Eller jag har v fore detta kollegor
som jobbar pé NCC. Jag vet inte om den ena tjejen har bytt fanst.

23:26  Men jag kan kolla s& kan jag se om jag kan 4 tag i deras mejladresser. Jag har &ven en
kille p& Peab som har jobbat mycket.
Speaker A

22:36 Vi skulle verkligen uppskatta det.
Speaker B

22:39  Jag kan sakert kika pd det s& kan jag sldnga ivag ett mejl till dig med lite namn. Jag tror
inte det borde vara nigra problem.
Speaker A

23:48  absolut, tack sé jattemycket Johanna. Tack for din tid.
Speaker B

23:51  Det ar inget far.
Speaker A

22:59  Vises dA.
Speaker B

2354 Lycka till. Far ni inop ndgot arbete s vill jag ha en kopia av det.
Speaker A

24:00  Absolut, jag har mejlat till er nar vi ar klara med det.
Speaker B

24:02  Grymt, vad bra. Hej dé:
Speaker A

24:06 Hej hej!

Bilaga 4
Enkéten Resultat
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